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KAPITEL 1. ALMENT

1 -1 Teknisk data

1 Motor med bladfjederventil
Denne motortype garanterer udmaerket acceleration og stet praestation ved alle hastigheder.

2 "Close-ratio” firetrinsgearkasse
"Close-ratio” firetrinsgearkassen garanterer jeevn karsel under alle vejforhold.

3 Karburator med indbygget starter-jet
Den med starter-jet udstyrede karburator sgrger for yderst let start, selv pa den koldeste arstid.

4 Komfortabel kickstarter
Kickstarteren gar det muligt at starte motoren i enhver gearstand. Dette er en velkommen komfort ved karsel
i bytrafik.

5 Stabil bremsning
Vand og stovteette bremsetromler bade pa for- og baghjul sikrer stabil, skridsikker bremsning pa vade eller
stovede veje.

6 Forbremsestoplys og sidereflektorer

Til foragelse af karerens sikkerhed er den nye model udstyret med forbremsestoplys og sidereflektorer.
Bruges forbremsen, teendes der en lampe i baglysinstallationen. Reflektorerne er anbragt pa begge sider af
forgaflen; de skaffer storre sikkerhed om aftenen.

7 Udmeaerkede mangvreringsegenskaber
Kombineret med den forbedrede braendstoftank, styr og betjeningshandtag byder solide stel af ”7-bone”
typen pa styrelethed og glimrende karekomfort. Kareren kan kare lange afstande uden at treettes.
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1 - 2 Specifikationer og praestation

De falgende data kan eendres uden forudgaende bekendtgarelse.
* Figurerne i parenteserne henviser til DX-serien med skivebremser.

a: Standard styr  b: Opadbgjet styr c: Styr med tvaerstang

Model FS1N FS1S FS1K
Dimensioner:
Total leengde 1.835 mm < 1.815 mm
Total bredde a: 555 mm (770 mm) 555 mm (695 mm)
Total bredde b: 650 mm (695 mm) 630 mm (770 mm)
Total bredde c: 735 mm (735 mm) <
Total hgjde a: 935 mm (975 mm) 935 mm (990 mm)
Total hgjde b: 980 mm (990 mm) 1000 mm (975 mm)
Total hgjde c: 980 mm (990 mm) 1000 mm (975 mm)
Hjulbasis 1160 mm
Min. frihgjde 135 mm
Vaegt:
Netto 70 kg. (72 kg)
Praestation:
Min. Venderadius 1800 mm
Motortype: 2-takts, luftkalet
Motormodel: 473 81

Smgringssystem:
Cylinderanordning:
Cylinderindhold:
Boring og slag:

Blandet smaring

Enkel, forover haeldende
49 cc

40 mm x 39,7 mm

Kompressionsforhold: 6,5:1

Startsystem: Kickstarter

Teendingssystem: Svinghjulsmagnet

Karburator: VM13SC M10SC
Luftfilter: Tort papirfilter

Transmission:

Kobling Vad multi-pladet

Primaert reduktionssystem
Primeaert reduktionsforhold
Gearkasse

Spiraltandhjul
3,894 (74/19)
Constant-mesh. 4-trins,
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Fremad
Gearskifte: 1. gear 40/13
Gearskifte: 2. gear 34/18
Gearskifte: 3. gear 30/23
Gearskifte: 4. gear 27/26
Sekundeert reduktions-
System Keede
Sekundaert reduktions-
Forhold 4112 39/9
Stel:
Steltype Afstivet, presset stal < <
Forhjulsophaeng Teleskopgaffel < <
Baghjulsophaeng Svingarm < <
For- affjedring Oliedeempet spiralfjeder < <
Bag-affjedring Oliedsempet spiralfjeder < <
Styring:
Caster 63,5° <« <«
Trail 75 mm < <
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Model FS1N FS1S FS1K
Bremser:
Type Intem ekspansion < <
Betjening af forbremse Hojre hand < <
Betjening af bagbremse Hgjre fod < <
Forhjulsdaek: 2,25 - 17 — 4PR. <« <
Baghjulsdaek: 2,50 - 17 —4PR. < <
Indhold benzintank: 6,5 liter < <
Magnet:
Model F130-05 FAZ-1QL FOTO3171
Fabrikant Hitachi Mfd. Mitsubishi Elec. <
Teendror: B-6HS < <
Batteri:
Model 6N4A-4D < <
Kapacitet 6V, 4AH < <
Lys:
Forlygte 6V, 25W/25W 6V, 15W/15W <
Baglygte 6V, 5W 6V, 3W 6V, 4W
Stoplys 6V, 21W 6V, 6W 6V, 5W
Blinklys 6V, 21W 6V, 8W 6V, 21W
Frigearslampe 6V, 3W < <«
Instrumentlampe 6V, 3W < <«
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Kapitel 2.

2 - 1 Motor

Ved de- og genmontering af motoren bar en vis, ordentlig reekkefglge iagttages, hvorved arbejdet bliver
lettere og mere efficient. De her viste handlinger er kun "eksempler" og ikke uforanderlige regler for alle
reparationsarbejder.

Bemaerk ved demonteringen falgende:

Far motoren demonteres, fjernes snavs og stev fra topstykket, cylinderen og krumtaphuset for at
undga, at disse dele snavses til indvendigt ved de- og genmonteringen.

Brug altid rent veerktaj, og brug det rigtigt for at undga beskadigelse af motordelene.

Laeg afmonterede dele gruppevis i samlekasser, eller laeg alle sméadele, tilharende en og samme
motordel, i en seerskilt kasse; dette for at undga forkert placering af de enkelte dele ved
genmonteringen.

2 - 1. Demontering af motoren

1.

©ONoOGOAWN

11.

12.

Gearkassens olie aftappes, efter at motoren har kert i 3 ~ 5 minutter.
Bemaerk: Gearkassens olie kan hurtigt aftappes efter 3 ~ 5 minutters opvarmning af motoren.

Gearkassens olieindhold: 600 ~ 650 cc.
(YAMAHA -gearolie eller motorolie SAE 10W/30 anbefales).

Udstadningsraret tages af.

Fjern skiftepedalen.

Krumtapshusets (L) deeksel tages af.

Fjern sikkerhedsmgatrikken pa svinghjulet, som derefter tages ud.

Ankerpladen tages af.

Fjederskiven (Woodruff key) tages af.

Keeden tages af, og samleledet lgsnes med bagbremsen i funktion. Ved pamonteringen samles

kaeden som vist i Fig. 2-7-8. Lad derefter kareren tage plads pa knallerten. Mal keedens op- og

nedadgaende beveegelse midt pa den nederste kaedehalvdel. Denne bgr veere ca. 20 mm.

Om ngdvendigt reguleres kaedens spaending.

Kapuratordeekslet tages af.

. Luk for braendstofhanen, og tag kaburatoren ud. Den behgver ikke at blive demonteret pa dette

tidspunkt. Saet den blot til side.

Spzendeboltene pa motorens gverste del fiernes, og bolten pa fodhvileren tages af.
Derefter fjernes motoren fra stellet.

Frigearslampens kabel lgsnes.

OI=)]Ce

Fig. 2-1-8
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2 - 2 Topstykke

1.

1.

Af- og pamontering

Teendraret tages ud. De fire matrikker pa topstykkets overside fiernes, og toppakningen tages af.
Ved pamonteringen foretages disse handlinger i omvendt raekkefglge. En beskadiget pakning
udskiftes.

Bemaerk: Nar cylinderen er lgftet hajt nok op, stoppes der rent tvist ind under stemplet for at
forhindre, at der falder snavs og stgv ned i motoren. Hvis pakningen er beskadiget eller gdelagt, skal
den udskiftes.

Fjernelse af kulafsaetning

kulafsaetning i topstykkets forbraendingskammer forager kompressionsforholdet, hvilket forarsager
for tidlig teending, overophedning og @get breendstofforbrug.

Rens topstykket.

Cylinder

Fjernelse af kulafsaetning.

Kulafsaetning hober sig let op ved cylinderens udstgdnings- og indsugningsabninger, hvorved deres
effektive funktioner beleemres. Glem derfor ikke at fierne kulafsaetning, nar som helst dette matte
veere ngdvendigt.

Anvend ikke file til fjernelse af kulafsaetning, da afseetningen ikke kan fjernes fuldstaendigt, uden at
ugnskede beskadigelser opstar. Der anbefales at bruge en kulskraber af messing, hvormed
afseetningen kan fjernes fra alle kroge.

Kontrol af slid pa cylinderen

1) | 2-takts-motorer optreeder som regel det starste slid op i den gverste del af

cylinderveeggen som fglge af stemplets sideleense tryk; mindre slid finder man i naerheden af
indsugnings- og udstgdningsabningerne. Mal cylinderens boringsdiameter pa fire forskellige hgjder
(a, b, ¢, d) med et mikrometer eller en cylinder-fgler, som rettes mod punkterne A og B. Safremt
forskellen mellem de opmalte maksimum- og minimumdiameter overskrider 0,05 mm, skall
cylinderen pa ny udbores og slibes (Fig. 2-3-2).

2) Det minimale sideslgr ved stemplet er 0,035 til 0,040 mm.

. Vi — ——
K A Ry = ; o ,.:_ T =
~ .” [ ™ —e [
i ) 8 \'. i [ : [ | i‘w Il
| o | 7| B | |
I = | e | | |
b - -4 I —|I— Il J
NS T
C == .° | —F1—
N e

Istandseettelse af cylinderen.
Cylinderen bgr istandseettes pa felgende made.
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1) Der findes stempler i 0,25 mm og 0,50 mm overstgarrelser.

2) Cylinderen bar udbores og slibes til diameteren af stemplet plus standart sideslaret.

3) Forskellen mellem diameterens maksimum- og minimummal efter slibning méa ikke veere  mere
end 0,01 mm.

Genmontering

1) Ved eftersyn af motoren anbringes der altid en ny cylinderpakning.

2) Ved genmontering af cylinderen over stemplet presses stempelringene ind i rillerne (ringenes
abninger skal vaere pa plads ved tapperne), sa ringene ikke bliver haengende og beskadiges pa
bunden af cylinderen.

Stempelpind

Uddrivning af stempelpinden

Fjern laseringen pa stempelpindens ene ende ved hjeelp af en spidstang og driv stempelpinden ud
fra den anden side af stemplet med en skruedrejer eller en dorn der passer i diameteren.

For laseringen fiernes, tildeekkes Krumtaphusets dbning med en ren klud for ikke at risikere, at
ringen falder ned i krumtaphuset.

Passer stempelpinden i stemplet.

Stempelpinden skal passe ngjagtigt i dens boring, saledes at der ydes en smule modstand, nar den
trykkes ind. Safremt den slutter darligt, skal pinden og /eller stemplet udskiftes. En pind, som er slidt
i midten, skal udskiftes tilligemed plejlstangens tilhgrende naleleje. Plejlstangens ende kontrolleres
for slid ved Isaettelse af stempelpinden......

Stempelringe

Fjernelse af ringene

Sezet en tommelfinger pa hver ende af stempelringen og traek enderne fra hinanden.

Skyd den ud af rillen.

Isaettelse af ringene.

Begge ringe (farste og anden) er af samme type og bekleedt med teflon. Ved Iszettelse af ringene
skal enderne veere pa plads ved tapperne i siden af stemplet (Fig. 2-5-1).

T Seempeliing

T

Kontrol af stempelringen.
1) Slitage pa stempelringen.
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Hvis kontakten mellem stempelring og cylinder ikke er helt korrekt, kan dette resultere i
kompressionstap, ridser eller stedvis slitage pa cylindervaeggen. Kontroller derfor overfladekontakten
mellem stempelringe og cylinder, far stempelpinden iszettes.
2) Opmaling af stempelringens abning.
Anbring stempelringen i cylinderen, saledes at ringen er parallel med cylinderbunden. Mal derefter
abningen mellem ringens ender med en afstandssgger. Abningen skal veere mellem 0,15 mm og
0,35 mm for begge ringe.
3) Fjernelse af kulafseetning.
Kulafseetning pa stempelringene og i rillerne vil f& ringene til at kleebe til stemplet, hvorved
cylinderens preestation forringes. Tag ringene ud og fiern kulafseetningen pa ringene og i rillerne.

2. Stempel og stempelring af Keystone-typen.
For at udnytte forbraendingstrykket effektivt ma stemplet slutte korrekt i cylinderen. Perfekt slutning
er dog praktisk talt uopnaelig, men i hvert fald ma der laegges stor veegt pa effektiv taetning og
forebyggelse af ringenes kleebning.
Denne klaebning forarsages som regel af kleebrige afsaetninger, opstaede ved nedbrydningen af
benzin og olie under forbraendingsprocessen. Disse kleebrige rester afsaettes pa ringene og i rillerne.
Det heraf falgende kompressionstap fremskynder ophobningen af disse afsaetninger.
Til forebyggelse af ringenes klaebning og til befordring af en mere effektiv teetning har YAMAHA
anvendt stempler og ringe af Keystone-typen i sine motorer. Det er fgrste gang i
motorcykelfabrikationens historie, at disse dele har veeret anvendt.
Keystone-ringen er saledes udformet, at forbreendingstrykket presser ringen nedad og naesten
samtidigt udad. Herved presses ringen imod cylindervaeggen, hvorved kompressionstab forebygges

(Fig. 2-5-5).
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Ved anvendelse af en almindelig ringtype virker kompressionstrykket farst pa oversiden af ringen, presser
denne nedad og passerer derefter mellem ringen og stemplet for at presse ringen imod cylindervaeggen.
Denne procedure er betydeligt langsommere end ved brugen af Keystone-ringen, og der optreeder starre
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kompressionstab.

Ved kompressionstab kan varmen fra stempelringen ikke overfgres til cylindervaeggen; som allerede nzsevnt
vil overophedning forarsage nedbrydning af oliefilmen, hvorved afseetningen fremskyndes. Keystone-ringen
muligger en betydeligt bedre varmeoverfgring end en ring af standardtypen.

Keystone-ringens starste fordel er dog, at ringens slgr forandres med stemplets op- og nedadgéende
beveegelse Fig. 2-5-6 og Fig. 2-5-7. illustrerer variationerne i sler som fglge af stemplets bevaegelse i
cylinderen. Ved denne variation i slgr opstar der en "skruende" effekt, hvorved ophobningen af afseetning
reduceres, og fastklaebning af ringen forebygges.

Sideslar H Sidesdar _..-—--"""J
y = } e
Sideslpr ndr stemplel bevieger Sidealar nilr stemplet bewrpe
sig 1 palens retning sig i pilens retining )
Fig. 2-5-6 Fig. 2-5-7
Teflon-bekldning

Fig. 2-5-8

Endelig er ringen pa ydersiden beklaedt med teflon (Fig. 2-5-8), hvorved faren for "saetning" formindskes.
Endvidere falger teflon-beleedningen lettere mikroskopiske uregelmaessigheder i cylinderen end de hidtil
anvendte materialer, hvilket betyder bedre slutning og mindre kompressionstab.

Tekniske bemaerkninger om Keystone-ringen

Keystone-ringen kraever samme service som konventionelle ringe. Dog kan Keystone-ringen ikke udskiftes
seerskilt, men hele saettet inkl. et tilharende stempel méa udskiftes.

Keystone-ringen adskiller sig fra den konventionelle type ved sin enestaende tveersnitsform. Den
konventionelle ring har et rektangulaert tvaersnit, medens Keystone-typen har en hzeldning pa 7° oversiden.
Vigtigt:

Keystone-stemplet er maerket med et "K" p& toppen, anbragt efter tallene, som angiver stemplets starrelse.
Keystone-ringen er forsynet med et symbol, sasom "1(2)N"b eller "1(2)T".

(Den gverste ring betegnes med tallet 1, den nederste med tallet 2.).....

2 - 6 Stempel
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Kontrol og istandsaettelse af stempel
1) Stemplets form.
Stemplet er i kold tilstand let kegleformet, hvilket ses pa Fig. 2-6-1.

.- o

14

X

Fig. 2-6-1
Ved opvarmning er ekspansionen af den gverste del storre end af den nederste del, da den gverste del er
udsat for hgjere temperaturer.
Herved normale slar som vist i Fig. 2-6-1.
Stemplets tveermal ved A (ved reduceres stemplets stempelpindbgsningen) er lidt mindre end ved B (malt
lodret p& stempelpinden).
Ved driftstemperatur bliver stemplet cirkelformet, fordi ekspansionen ved A er starre end ved B.

Fig. 2-6-2

2) Maling af stemplets slor.

Det her omtalte slor er forskellen mellem cylinderens minimale boringsdiameter og stemplets maksimale
diameter pd ydersiden. Som nzevnt under 2-3. Cylinder bar stemplets slgr veere 0,035 ~ 0,040 mm. For at
fastsla stemplets maksimale diameter pa ydersiden males det med et mikrometer lodret pa pindbgsningen
10 mm over stemplets bund.

3) Kontrol og istandsaettelse af stemplet

Hvis stemplet saetter sig, opstar der st@j, og motoren forhindres i at udvikle sin toppraestation. Bruges et
stempel, som har sat sig, pa ny uden nogen korrektion, vil det igen szette sig pa samme sted. De omrader,
som gjensynligt har veeret udsat for usaedvanligt store gnidninger, slibes let med vadt sandpapir nr. 400.
Derefter vaskes stemplet og indsmeares let med olie.

4) Fjernelse af kulafseetning.

Kulafsaetning pa toppen af stemplet afskrabes med en skruedrejer eller et jernsavblad.

Pas pa ikke at beskadige stemplet.

Kulafseetning i stempelringsrillerne afskrabes for at forebygge, at ringene seetter sig i rillerne....
Genmontering af stemplet i den rigtige retning.

Anbring stemplet saledes, at pilen pa dets overside viser nedad (mod udstadningsabningen).

2 - 7. Bladfjederventil
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1. Demontering.
1) Fjern de fire fastspaendingsskruer pa krumtapshusets deeksel (R).
2) Fjern de to fastspaendingsskruer pa sammenfajningen og tag bladfjederventilen ud.

2. Enkeltheder om baldefjederventilen.
A. Bladfjederventilens formal.
Under stemplets nedadgéende bevaegelse er trykket inde i krumtaphuset et gjeblik hajere end det
atmosfeeriske tryk, hvorved blandingen af braendstof og luft ville kunne stramme tilbage i
karburatoren. Bladfjederventilens design er saledes, at den ved skiftende tryk i krumtaphuset lukker
for indsugnings-abningen og dermed forhindrer tiltagestramning; herved garanteres en regelmaessig
funktion af motoren. | modsaetning til motorer med stempelventiler eller roterende ventiler, i hvilke
indsugnings-abningen abnes og lukkes mekanisk, kan luft/braendstofblandingen i en motor med
bladfjederventil stramme ind i krumtapshuset, ogsa nar trykket i krumtapshuset ved store
hastigheder er hgjere end det atmosfaeriske tryk, fordi blandingsstremmens treeghedseffekt
overvinder trykker i krumtapshuset..
B. Bladfjederventilens fordele.
a. Krumtappens daeksel tages af:
b. Ventilrgrets skrue tages af fra bagsiden af krumtappens daeksel.

Bemaerk: Ved demontering ma pakningen ikke bliver beskadiget.

c. Ved af- og p&-montering falg servicevejledningen.

Fig. 2-7-1

C. Bladfjederventilens konstruktion.

a. Ventil.

Fremstillet af specielt, fleksibelt, rustfrit stal, hvilket muligger en ngjagtigere beregning af indsugnings-
abningens lukke- og abnetidspunkter.

b. Ramme.

Rammen er fremstillet af trykstgbt aluminiumlegering.

c. Pakning.

Pakningen, der er fremstillet af varme- og oliebestandig gummi, er svejset til rammen.

d. Ventilstopper.

Stopperen er fremstillet af valset fjederstal og er yderst solid; den begreenser ventilens bevaegelser.
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D. Bladfjederventilens funktion.

a. Nar stemplet bevaeger sig opad, opstar der undertryk i krumtapshuset, hvorved ventilen abnes, og
breendstof/luftblandingen stremmer ind i krumtapshuset.

b. Nar stemplet beveeger sig nedad, opstar der overtryk i krumtapshuset, hvorved ventilen lukker sig.

Som allerede nzevnt er ventilens design saledes, at den abner og lukker sig ved trykforandringer i
krumtapshuset, men indsugningstidspunkterne varierer under indflydelse af motorens RPM (=omdrejninger
per minut), indsugnings-deemperens form og blandings-

strammens traeghedseffekt. Derfor er det ikke muligt at udtrykke &bningstidspunkterne i grader, dette i
modsaetning til motorer med mekaniske ventiler, sdsom roterende ventiler og stempelventiler.

[ TV rirpk
Lnderlivk

Fig. 2-7-4

E. Behandling af bladfjederventilen.

Af ovenstéende fremgar, at ventilen funktionerer under indflydelse af trykforandringer i kruntapshuset og den
tilstrammende blandings treeghedseffekt. Med andre ord: ventilen er yderst falsom og mé behandles med
speciel omsorg.

a. Opbevaring

Sarg for, at ventilen ikke kommer i bergring med sand og ikke udsaettes for fugt eller solstraler. |
seerdeleshed méa den ikke komme i bergring med salt. Bergr den aldrig med bare haender.

b. Kontrol

(a) Ventil

Kontroller ventilen for spraekker og brud. Safremt den er defekt, bgr den umiddelbart udskiftes.

(b) Ventilstopper

Stopperen begraenser ventilens beveegelse. Den tillader ventilen at bevaege sig til en ngje beregnet afstand
fra pakningens overflade.

*Forkert placering af stopperen vil have en meget ugunstig indflydelse pa ventilens varighed og vil forarsage
forringet praestation.

(c) Fastspaendingsskrue.

Ventilen og stopperen er sat fast med fastspaendings-skruen. Denne skal tilspeendes korrekt ved hjeelp af en
momentnggle, da der ellers opstar misdannelse af ventilen, stopperen og rammen. Tilspaendingsmoment:
8,0 cm.kg.

(d) Pakning

Pakningen er "svejset" til rammen. Se efter, om den slutter korrekt. Lase pakninger betyder uteet ventil.
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c. Service
Alle fiederbladventilens bestanddele ma vaere i god stand. Safremt nogen bestanddel er defekt, bar hele
seettet udskiftes.

2 — 8 Krumtaphusets daeksel (R)

Demontering.
1) Fjern kickstarterarmens kilebolt og tag starterarmen af.
2) Fjern krumtaphuset deekslets fastspaendings-skruer og tag daekslet af.

2 - 9. Kobling

Koblingen er af typen vad, multiopladet, bestadende af to friktionsplader af presset kork en koblingsplade i
koblingsskalen, som er monteret pa treekakslen.

Koblingsskalen former en enhed med koblingshjulet (farste fremdrevne tandhjul), som drives af drivhjulet
(forste drivtandhjul). Drivhjulet og koblingshjulet har hhv. 19 og 74 teender, saledes at reduktionsforholdet er
3,894: 1.

1. Speendebolt

2. Fjeder

3. Plade

4. Trykstift 1

5. Matrik

6. Laseblik

7. Plade

8. Plade jernring
9. Plade

10. Koblingssnav
11. Skive

12. Koblingshjulsenhed
13. Tandhjul

14. Afstandsstykke
15. Skive

16. Kugle 3/16
17. Trykstift 2
18. Holdestift
19. Fjeder

20. Laftearm
21. Oliepakning
22. Kugle 1/4
23. Skrue

24. Mgtrik

25. Skrue

26. Daeksel
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Demontering.

1) Fjern de fire koblingsfjeder-spaendebolte, fiederen og trykpladen.

2) Fjern trykstift 1.

3) Fjern trykstift 2 og kuglen.

Kontrol af koblingsfjederen.

Mal laengden af den ubelastede fjeder. Udskift den, hvis den er mere end 1 mm kortere end den
ubelastede standardlaengde. Std. laengde 34,0 mm.

Kontrol af friktionsplader.

Plader, der er afslidte til mere end 0,3 mm under standardtykkelsen eller har ujeevn kontakt med
koblingspladerne, bar udskiftes. Std. tykkelse 3,5 mm.

S —

Std. tykkelse 3,5 mm

Demontering af koblingssnavet.

Ret de ombukkede rande pa koblingssnavets laseblik ud. Szet det specielle holdevaerktej pa
koblingssnavet, fiern matrikken og derefter navet.

Koblingsskalen (former en enhed med koblingshjulet -1.gear.)

Kontrol af 1.gears koblingshjul.

Anbring koblingshjulets afstandsbgsning i koblingssnavet og kontroller evt. sideslar og ridser, som
kan forarsage stgj. Eventuelle ridser fjernes ved slibning med en oliesten eller fint sandpapir, da de
kan forringe koblingens funktion.

Ved for stort sideslar bgr afstandsbgsningen udskiftes, da der ellers opstar for megen stgj.

Kontrol af afstandsbgsning.

Anbring afstandsbasningen pa hovedakslen og kontroller pa ny evt. sideslgr. Findes dette, bar
afstandsbg@sningen udskiftes. En bgsning med slidpletter pa overfladen bar altid udskiftes.
Bemeerk ved genmontering af koblingen/-

Pa begge ender af koblingsbasningen findes der trykplader. Safremt disse ikke er placeret korrekt -
eller er undladt - vil koblingssnavet labe pa koblingshjulet, hvilket forringer koblingens funktion.

Ved genmonteringen monteres koblingspladerne farst, derefter friktionspladerne og til sidst
koblingssnavet. Monteringen bar finde sted i overensstemmelse med de pamalede meerker.
Koblingsjustering.

1) Justering af stilleskruen

Fjern daekslet og skru kontramgtrikken pé trykstiften lgs. Drej trykstiften til, indtil der fales modstand.
Drej den nu 1/4 omgang tilbage og spaend den fast med kontramgtrikken.

2) Justering af koblingskablets spaending.

Koblingskablet slappes efter laengere tids brug. Kablet justeres séledes, at slgret ved
koblingshandtaget er 2 ~ 3 mm.

Denne justering finder sted p& den gverste, venstre del af venstre krumtapshusdaeksel.

a) Kontrameatrikken pa krumtapshusdaekslet (L) lgsnes.

b) For at reducere kablets slgr, lgsnes stilleskruen, og for at forage slaret, spaendes skruen til.
Koblingsarmens nettosler justeres til 2 ~ 3 mm.

Kontrol af trykstiften.

Fjern trykstiften og stalrullen. Hvis stiften er bgjet, m& den udrettes eller udskiftes.

Bemeerk ved genmontering af koblingen.

P4 koblingssiden af geartandhjulet findes der en trykplade og en trykskive. Hvis disse dele ikke er
korrekt placerede - eller er undladte - vil koblingssnavet labe pa koblingsskélen, hvorved der opstéar
koblingsvanskeligheder. Veer sikker pd, at trykskiven og trykpladen er korrekt anbragte ved
genmontering af koblingen.

Tryklejet er anbragt omkring geartand hjulets afstandsstykke. Ved montering af koblingssnavet skal
man passe pa, at tryklejet ikke glider fra afstandsstykket. For at holde tryklejet pa plads, indfedtes
den del af lejet, som har kontakt med koblingsskalen.

Vigtigt:
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Koblingssnavet passer kun pa en made i koblingsskalen.
For at lette monteringen er begge dele maerkede med gul maling.

2 - 10. Drivhjul

Demontering.
Stop et stykke sammenrullet tvist ind imellem teenderne pé drivhjulet og koblingshjulet for at blokere dem, og
fiern drivhjulets kontramgtrik. Skyd drivhjulet af krumtapakslen.

2 11. Kickstarter.

Kickstartertandhjul
Tomgangshjul
Trykskive

Laseskive
Kickstarterhjul
Udligningsskive
Laseskive
Kickstarterfjeder
Kickstarterarm Komplet
10. Laseskive

11. Hus for kickstarterfjeder
12. Kickstarteraksel

13. Holder for kickstarterfjeder
14. Lasefjeder

15. Kickstopper

©CoN>OA~WN =

Mekanisme.

Startersystemet er af den sakaldte "Primary kick" -type. En ny "non-constantmesh" (ikke konstant
forbindelse) mekanisme er indfgrt i FS1-K-kickstarteren i stedet for en af de konventionelle typer, som f.eks.
palhjulssystemet.

Det nye system gar ud p4, at kickstarterhjulet kun griber ind i tomgangshjulet, nar pedalen traedes ned. Efter
at motoren er startet, lgsnes kickstarterhjulet fra tomgangshjulet. Denne mekanisme eliminerer stgj,
forarsaget af konstant forbindelse mellem kickstarterhjul og tomgangshjul, og bidrager desuden i hgj grad til
forlaengelse af kickstarterens varighed.

Nar kickstarterakslen drejer, drives kickstarterhjulet, som er monteret pa den spiralkeervede kickaksel, ud
langs akslen. (I dette tilfeelde beveeger kickstarterhjulet sig kun aksialt uden at rotere, dette pa grund af
lasefjederen pa kickstarterhjulet.)

Ved kickstarterhjulets udadgaende beveaegelse kan det haende, at kickstarterhjulets teender kolliderer med
tomgangshjulets teender. (Der er dog mulighed for en smidig sammen-kobling uden kollision.)

Lasefjederen pa kickstarterhjulet er séledes udformet, sa den absorberer stadet af kollisionen, samtidig med
at den far kickstarterhjulet til at rotere, s& dette hjul sammenkobles jaevnt med tomgangshjulet. Efter at
kickstarterhjulet er tilkoblet tomgangshjulet, glider kickstarterhjulet videre udefter uden at rotere. | det gjeblik,
at bagsiden af kickstarterhjulet berarer Iaseringen, udaves der tryk pa kickstarterhjulet, hvorved der opstar et
drejningsmoment, som bevirker, at krumtapakslen roterer, og motoren starter.
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Laseskive

Hus for kickstarterfjeder
Kickstarterfjeder

Holder for kickstarterfjeder
Laseskive

Udligningsskive
Kickstarterhjul

Lasefjeder
Kickstarteraksel

CoN>GO AN~

Oversigt over kickstarterens dele

Demontering af kickstartersystemet.

1) Fjederen lgsnes fra kickstarterakslen og tages ud.

2) Kickstartersystemet fjernes som vist.

Demontering af tomgangshjulet.

Fjern laseskiven med en tang, hvorefter tomgangshjulet let kan tages ud.

2 - 12. Gearskifter-Mekanisme.

Konstruktion og Funktion.

Nar gearpedalen trykkes ned, bevaeges skiftearm B frem og tilbage, hvilket bevirker, at skiftearm A trykker
imod stifterne, monterede pa skiftevalsen, séledes at skiftevalsen roterer.

Skiftevalsen har 5 stifter og er saledes udformet, at den drejer 1/5 af en omgang for hver gang skiftepedalen
trykkes ned. Med andre ord, transmissionen vil ved en hel omgang af skiftevalsen passere 5 stadier: frigear,
forste, andet, tredje og fijerde gear.

Skiftevalsestifterne holdes fast af en skive, saledes at enhver position gennem de 5 stadier sikres.

Pa overfladen af skiftevalsen findes riller, langsmed hvilket skiftegaflerne glider frem og tilbage ved
gearskifte.

1. Neutraliserings-
fieder

2. Gearpedalaksel

3. Gearpedal

4. Skiftevalse

5. Skiftegaffel

6. Laftearm for
Skiftevalse-
stopper

7. Fjeder for skifte-
valsestopper

8. Skiftevalsestift

9. Skiftearm A

10. Skiftearmsfjeder

11. Skiftearm B
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Demontering af koblingsakselenheden.

Ved demontering af skiftearm A fjernes laseringen og skiven. Laft skiftearmen op fra valsen og fjern
den fra motorens hgjre side.

Kontrol af gearskiftedelene.

1) Kontroller neutraliseringsfiederen for materialetreethed eller beskadigelser. En fjeder med brud
eller materialetraethed vil fordrsage vanskeligheder ved tilbagekoblingen.

2) En Skiftearmsfjeder med brud eller materialetraethed forarsager fejlagtigt gearskifte.

Loftearm for skiftevalsestopper.

1) Demontering.

Fjern farst spaendebolten og derefter fiederen.

2) Kontroller stopperfjederen.

Brud eller materialetraethed pa denne fjeder kan medfgre, at loftetarmsstopperen glider fra den ene
skiftevalsestift til den anden.

Kontroller fjederens rette spaendekraft; hvis fjederen er slap eller bristet, udskiftes den.

2 - 13. Kaedehjul

1.

Demontering.

1) Laseblikkets ombukkede hjgrner rettes ud med en flad mejsel.

2) Keedehjulet holdes fast med det specielle svinghjulsholdeveerktej, og matrikken lgsnes.

Hvis dette specielle vaerktgj ikke er til radighed, saettes gearskiftesystemet i lavt gear, og det
anbringes en topnagle pa matrikken. Der bankes pa topngglens skaft med en hammer for at lgsne
metrikken, men kun hvis den sider meget fast???.

Kontrol af kaedehjul og kaede.

Et udslidt keedehjul giver anormal st@j og forkorter keedens levetid. Kontroller teenderne for slid og
deformation.

Kontroller om keeden og keedehjulet passer sammen:

Slitage pa keedehjulet kan kontrolleres ved at efterse teenderne, men kontrolleres dog lettere ved at
iagttage, hvorledes kaeden og kaedehjulet griber ind i hinanden.

Anvend til dette formal en ny kaede. Hvis slgret mellem kaedehjulet og kaeden er for stort, udskiftes
kaedehjulet.

Keeden renggres med et oplasningsmiddel, far den kontrolleres.

Hold keeden fast mellem fingrene og se efter, om kaeden bgjes uden at der dannes kinker.

Lad nu kaeden heenge frit; hvis den slar bugter, er den beskadiget og bar den udskiftes.

Bugterne kan ogsé skyldes for lidt smaring, eller snavs og rust. | det tilfaelde rengares keeden pa ny,
idet den bgjes frem og tilbage i rensende olie, hvorefter den igen kontrolleres.

Keeden kan ogséa pa en anden méade kontrolleres for slitage, nemlig ved at lade kaeden lgbe over et
nyt keedehjul og derved kontrollere, om der findes slor.

Keeden er darlig, hvis den kan treekkes laengere bort fra keedehjulets krumning end et halvt leds

laengde.
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2 - 14. Udskiftning af Koblingsdaeksel-pakning
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1. Fjern simmerringen.

2. Indfedt simmerringen.

3. Udskift pakningen.
Iszettelse.

Kontaktfladen pa Krumtaphusets hgjre side indsmares med klaebepasta (YAMAHA Bond No. 4), pakningen
leegges pa, og koblingsdeekslet seettes pa plads.

Glem ikke at anvende kleebepasta, da der ellers kan optraede olieleekager.

Flydenepakning kan ogsa evt. bruges men det er ikke s& godt for det blevet hardt.

2 - 15. Deling af krumtapshuset

1.

Deling.

Krumtaphuset kan enten deles fra venstre eller hgjre side.”"Dog anbefales det, med henblik pa
virksomhedernes reekkefglge, at anbringe delingsveerktgjet pa Krumtaphusets hgjre halvdel.

1) Fjern sammenspaendings-boltene pa Krumtaphusets venstre side.

2) Anbring delingsveerktgjet pa Krumtaphusets hajre side.

Bank let med en plastichammer pa koblingsakslen, medens delingsveerktajet handteres forsigtigt,
indtil den hgjre halvdel er helt skilt fra den venstre halvdel.

Bemaeerk:

1) Ved tilspaending af boltene skal delingsveerktajets tvaerstang holdes i horisontal stilling.

2) Seet plejlstangen i gverste dedpunkt for at forhindre stangen i at bergre krumtapshuset.
Genmontering.

Ved genmontering af krumtapshuset renses kontaktfladerne grundigt, hvorefter de indsmgres med
YAMAHA Bond No. 4.

2 - 16. Gearkasse

Demontering.

Gearkasse og gearskifter demonteres som en helhed.

Bemeerk ved genmonteringen.

1) Genmontering af gearkasse og gearskifte - Gearkasse og gearskifte monteres som en helhed i
krumtapshusrts venstre halvdel, efter at de forskellige dele er samlede.

Gearkasse og gearskifte kan ikke pamonteres hver for sig.

2) Bemeaerk ved montering af krumtapshuset - Fglgende forholdsregel bar tages for at undga, at
skiftegaflerne bgjes:

°Ved genmontering af krumtapshusets halvdele ma gearkassen aldrig sta i farste gear. Ellers
risikerer man, at skiftehjulets tapper kiler sig fast mod tandhjulets teender, hvorved skiftegaflen bgjes.
Lad for sikkerhedens skyld transmissionen std i neutral stand under genmonteringen.

2 - 17. Krumtap

Krumtappen er den del af motoren, som i teknisk henseende kraver den mest akkurate
behandling.
Krumtappen er "sart" og bgr behandles med stgrste omhu.

1.

Demontering af krumtappen.

Krumtappen demonteres ved hjeelp af det specielle delingsveerktaj for krumtapshus.

° Skru delingsveerktajets bolte ind i krumtapshuset, som holdes i horisontal stilling.

°Treek plejlstangen op i gverste dgdpunkt, sa den ikke steder imod krumtapshuset.
Bemeerk: Delingsveerkigjets bolte spaendes helt til, og veerktgjet holdes horisontalt.
Genmontering af krumtappen.

Seet udligningsskiver pa begge ender af krumtappen og monter krumtappen ved hjeelp af det
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specielle monteringsveerktgj. Hold plejlstangen i gverste dgdpunkt med den ene hand, medens
monteringsveerkigjet drejes med den anden hand.

Plejlstangens nederste ndleleje
Plejlstangens gverste néleleje
Krumtapspind

Plejlstang

Udligningsskive for krumtapsleje
Krumtap (H)

Krumtap (V)

Udligningsskive for krumtapsleje
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Finmaling af krumtappen.

1) Aksialt slgr ved plejlstangens egverste ende.

(Mal slitage pa krumtapspind og -leje ved plejlstangens nederste ende.)

Maks. tilladt aksialt slor:

a) Det aksiale slar bar veere 2 mm eller mindre (brug et mikrometer). Er slaret mere end 2 mm, demonteres
krumtappen og udskiftes defekte dele.

2) Kontrol af sideslar ved plejlstangens nederste ende. Hold plejlstangen pa den ene side og anbring en
afstandssgger mellem plejlstangens nederste ende og krumtappen.

Greenser for sideslgr: 0,1 mm ~ 0,3 mm.

3) Krumtappens totale laengde og afvigelse.

a) Totale leengde 38 mm.

b) Afvigelse 0,03 mm eller mindre.
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0,03 mm eller mindre

2 - 18. Lejer og simmeringe

De- og genmontering.
Ved de- og genmontering af simmerringe og lejer ville det vaere ideelt at opvarme krumtapshuset langsomt
og jeevnt til ca. 120°C men fglgende fremgangsmade er dog tilfredsstillende.
1) Demontering
a) Simmerringene fiernes med en skruedrejer.
Ved eftersyn af motoren udskiftes simmerringene altid.
b) Lejernes daekplade fjernes, hvorefter lejerne tages ud ved hjeelp af lejevaerktgijet.
2) Genmontering.
Lejer og simmerringe genmonteres saledes, at de pastemplede fabriksmeerker eller -numre vender -udad.
(Med andre ord: de pastemplede bogstaver skal befinde sig pa den side, som er synlig udefra).
Ved genmonteringen indfedtes de.
Alle lejer smgres tilstreekkeligt med letveegts-fedt far genmonteringen.

2 - 19. Karburator
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FS1-S-motoren er udstyret med en MIKUNI VM10SC-karburator

Flyderhus

= | :
| 29 f{f_i ﬂ_;jﬁ%E , . Spaendpakning
| ea-" A 24 —[éfp% ! . Ventilszede

: : 10. Justeringsluftskrue
11. Justeringsluftfieder
12. Stralespids
13. Nal
14. Drosling
15. Drosselventil
16. Speendpakning
17. Ventilfijeder
18. Drosselventilfjeder
19. Drosselfjederstop
20. Drosselskrue
21. Top-blandekammer
22. Blandekammer kappe
23. Kabeljusteringsmagtrik
24. Kabeljusteringsskrue
25. Stempelstarter
26. Stempelfjeder
27. Stempelkappe
28. Stempelpakning
29. Stempelkapdaeksel
30. Holder
31. Karburatorhusskrue
32. Slange
33. Slange
34. Fastspaendigsskrue
35. Matrik
36. Overlgbsror
37. Overlgbsrar

e o 1. Karburatorsamling
=l 2. Hoveddysse
¥ — __6:19 ' 3. Hovedstralespids
- 2 -2
| 23—t = g 4. Flyder
L --(;;::’_73 "D ' 5. Flyderhuspakning
2l = 2-"-——-@:9@ A 6. O-ring
; 8
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Kontrol af karburator.

1) Svemmer.

Hvis der siver braendstof ind i svs@mmeren, medens motoren gar, stiger breendstofniveauet i
svgmmerkammeret, hvorved blandingen i forbreendings-kammeret bliver for "rig". Ryst svgmmeren for at
kontrollere, om der er braendstof i den. Svemmeren udskiftes, safremt den er deformeret eller utaet.

2) Svgmmerventil-enhed.

Udskift svgmmerventilen, hvis dens nalespids er slidt eller ridset. Se efter, om ventilfiederen ikke er for slap.
Tryk ventilen ind med fingeren og se efter, om den slutter korrekt pa ventilsaedet. Hvis ventilfiederen er slap,
kan der ved visse hastigheder og visse vejforhold stramme breendstof over, hvorved svammerkammeret
oversvgmmes.

3) Overstromning.

Ved overstrammende braendstof kontrollers karburatoren som beskrevet under 1) og 2).

Matte ondet hermed ikke veere afhjulpet, kan arsagen sgges i snavs eller stov i breendstoffet, som forhindrer
svgmmerventilen i at slutte helt imod saedet.

Findes der snavs eller stgv, bleeses det ud.
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4) Rengoring af karburatoren.

Demonter karburatoren og rens alle dele i ren benzin. Blees karburatorens braendstofkanaler rene med
trykluft. Det anbefales at rense stralespidser og andre falsomme dele med trykluft, da et kabel eller et hardt,
spidst vaerktej kunne beskadige de praecisions-fabrikerede overflader.

Ventilsuwde
j: Brzndstol

Sk

Svaannerventil

Tomgang blandingstomgang Hastighedsindstilning.

Indstilning af blandingstomgangen skal falge firma-specifikationen ngjagtig. Drej farst luftskruen ind til den
fanger, drej den sa tilbage 1 - %2 omgang. Derefter juster gasspjeeldet, stop ved motortomgang 1.250 ~ 1.350
r.p.m.

Specifikationer.

Emne Forkortelse FS1N (DX) FS1S (DX) FS1K (DX)
Karburator type - VM13SC VM10SC ¥
Hoved-stralespids M.J. #160 #105 #110
Luft-stralespids AJ. 2,50 *eeee ¥
Nal-kelmt pos. J.N. 3J2-3 3F3-4
Naledyse N.J. E-0 E-4
Gennemsnit gasspjeeld C.A. 1,0 2,5 ¥
Tomgangsdysse P.J. #25 *eee *eeee
Stilleskrue luftregulering A.S. 1-2 e *eeee

Motorens omdrejningstal
v. tomgang.

2 - 20. Luftfilter

1. Demontering.

1.300£50rpm

Luftfiltret befinder sig i rensekammeret oven over motoren.
Rensekammerets daeksel fjernes, og filtret tages ud.

2. Renggring.

Rens filtret med trykluft.

*

Filtret er fremstillet af filtrerpapir og ma ikke komme i bergring med vand, olie eller oplgsningsmidler.

2 - 21. Gearolie

Gearolie-indhold

Motor olie SAE10/W30: 600 ~ 650 cc.

KAPITEL 3. Stel

STEL.
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Ved formgivningen af FS1-S er der eftertrykkeligt straebt efter starre stabilitet ved karsel og mangvrering.
Praestationen kan meget vel sammenlignes med en konventionel 90 cc-klasse motorcykles. Stellet af 7-
bone-typen garanterer forbedret stivhed og laengere levetid. En seerskilt type bagnav er anvendt til forenkling
af service-virksomhederne ved baghjulet. Det ma siges, at den byder pa betydeligt starre preestation end
andre fabrikater af samme klasse.

3-1 Forhjul.
1. Konstruktion.

Foraksel

Afstandsstykke
Oliepakning

(Forhjuls) leje
Afstandsstykke for lejer
Fornav

Ege (m. nippel)
Feelgband

Feelg

10. Slange

11. Deek

12. Bremsedabner f/bremsebakke
13. Oliepakning (simmerring)
14. Spiraltandhjul

15. Leje

16. Ankerplade

17. Nippel

18. Matrik

19. Nippel

20. Bolt

21. Bremsekabel (arm)

22. Skive

23. Fjederskive

24. Matrik

25. Tandhjul f/ speedometer
26. Tandhjulsbgsning

27. Oliepakning (simmerring)
28. O-ring

29. Sluttering

30. Fjeder

31. Bremsebakker (saet)

©COoN>O AWM~

2. Demontering

1) Forbremsekablet og speedometerkablet lasness fra ankerpladen.

2) Forakselmgtrikken skrues af, og forakslen traeskkes ud. Derefter fjernes afstandsstykket.

Pas pa ikke at beskadige simmerringens rand. Det anbefales at indfedte afstandsstykket og forsigtigt dreje
det ud.

3) Tag forhjulet ud...

3-2. Baghijul

1. Konstruktion



2. Demontering

1) Bremseholderen og bremsearmen fjernes fra ankerpladen.
2) Baghjulmgtrikken skrues af, og akslen treekkes ud.
3) Afstandsstykket fjernes.

Copyright © 1999 - 2000 Yamaha Guiden

Mgatrik

. Skive

. Fjederskive

. Keedestrammer
. Bagaksel

. Afstandsstykke
. Nippel

. Bolt

. Bremsearm

. Fjeder

. Oliepakning
. Leje

. Flangeskive

14. Afstandsstykke

. Bremsebakke (seet)
. Ege (m. nippel)
. Feelgband

. Feelg

. Slange

. Deek

. Keedehijulsbolt
. Leje

23. Lasering

. Oliepakning

. Afstandsstykke
. Keedestrammer
. Lasering

. Matrik

. Fjederskive

. Traekstang

. Fjedre

. Skive

. Matrik

. Split

. Motrik

. Fjederskive

. Skive

. Plateankerplade
. Bolt

. Bremsedbner

. Motrik

. Clevise stift

. Flangeskive

. Bolt

. Bagnav

. Leje

. O-ring

. Stgdgummi

. Keedehjulsholder
. Kaedehjul

. Laseblik

. Motrik

. Keede

. Matrik

. Fjederskive

. Skive

. Matrik

. Sekskantet matrik



23
Copyright © 1999 - 2000 Yamaha Guiden

4) Baghjulet tages af.
5) Den sekskantede mgtrik skrues af, og keedehjulsenheden fjernes.

3-3. Kontrol og justering af for/baghjul.
Kontrol af haelgens slor

Forhjulet fastsaettes som vist i Fig. 3-3-1, og slgret males med et mikrometer.

Tilladeligt slgr: 2 mm

For meget slar kan forarsage styrevanskeligheder med deraf falgende risiko for ulykkestilfeelde.
For meget slar kan skyldes en deformeret feelg eller en las egenippel.

O j Mok cometer
-

Eger

1) Udskiftning af eger.

Ved udskiftning af eger eller isaettelse af eger i et nyt hjul ma man veere opmeerksom p4, at der anvendes to
forskellige slags eger. P& Fig. 3-3-2 ses til venstre en "udvendig" ege og til hgjre en "indvendig".

|

Lverulig Pl verclee

Fig. 3-3-2

Ved iseettelse af eger i et nyt hjul anbringes farst de "indvendige" eger, hvorefter hjulet balanceres. Efter
denne forelgbige justering iseettes de "udvendige" eger, og hjulet balanceres endeligt ifalge
specifikationerne.

2) Justering af egespaending.
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Lostsiddende eger eller uregelmeessig spaending af egerne kan forarsage deformation af faelgen. Dette kan
igen antaste egerne. Eger er tilbgjelige til at lasne sig efter langvarig karsel; dette gaelder isaer for nye
karetajer. Derfor bar egerne med regelmaessige mellemrum strammes. Dette ggres ved at dreje hver nippel
en omgang, ferst pa den ene side af navet, og derefter pa den anden side.

Drejningsmoment: 15 cm.kg..

Bremsebakke.
Stil bremsebakken og mal den udvendige diameter med en skydelzere.
Hvis bremsebakken har en diameter pa mindre end 105 mm, méa den udskiftes.

Bremsehylster.
Olie, stov eller ridser pd indersiden af bremsehylstret vil fordrsage abnormal stgj eller darlig bremsefunktion.
Overfladen renses med tvist eller slibes med sandpapir.

Reparation af bremsebakken.
Hvis bremsebakken er ridset, eller hvis kontakten med bremsehylstret ikke er korrekt, gares overfladen glat
med sandpapir eller handfil.

Forhjul.

A. Afmontering.

1) Fjern styrbolten til forhjulets akselmgtrik. Hver gang bolten fiernes, skal den erstattes med en ny.

2) Fjern forhjulets akselmatrik.

B. Installation.

1) Meterkoblingen og olieldsen, der sidder i kuglelejeaggregatet, smares.

2) Forhjuls- og kuglelejearegatet samles, og denne delsamling pAmonteres forgaflen.

Veer helt sikker pa at hovedcylinderens fremspringende del (drejningsmomentstopperen).

3) Hjulets akselmegtrik seaettes pad hjulakslen. Spaend akslens sikkerhedsmegtrik ved hjeelp af en momentnagle.
Akselmgtrikkens drejningsmoment: 5,3 ~ 8,5 m-kg..

4) Splitpinden til hjulets akselmatrik installeres. Hvis mgatrikkens hjgrner og hullet i akslen ikke passer, skal
de dreje matrikken til den passer.

5) Drej splitpindens ender bort fra hinanden og rundt om akselmgtrikken. Klip det stykke af der er for langt.
(Fig. 3-3-14)

Bemaerk: Splitpinden bgr installeres med den abne ende nedad, far de to ender skilles ad.

Fig. 3-3-14

Skivebremse del 1.

Skivebremse 1
A. Konstruktion.
Denne model har en skivebremse med et bevaegeligt tangaggregat, hvori de to flade klodsbremser indvirker
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pa den roterende skive. P4 den hgjre side af styret sidder et bremsegreb og en hovedcylinder, skiven
derimod er placeret pa hjulnavet. Bremsecylinderen er ved hjeelp af en bremseslange og et bremsergr
forbundet med tangaggregatet.

1. Bremsegreb 13. Bremseslangeholder 2
2. Returfjeder 14. Gummiring 2
3. Hovedcylinderaggregat 15. Bremsergar
4. Justeringsskruer 16. Bremsetangsaggregat
5. Justeringsmatrik 17. Luftskrue
6. Holder til hovedcylinder 18. Tangaggregatsmaerke
7. Olieboltsspaendskiver 19. Stempelring
8. Beskyttelsesring 20. Stevring
9. Bremseslange 1 21. Stempel

10. Gummiring 1 22. Bremseklods 1

11. Bremseslangeholder 1 23. Bremseklods 2

12. Bremseslange 2

B. Afmontering af skivebremse.

Bemeerk: Forhjulet tages af, far den falgende afmontering foretages.

1) Den fladhovede skrue, der fastholder bremseklods 2, fjernes, hvorefter bremseklodsen tages ud.
2) Bremseklods 1 fjernes ved hjalp af en langnaebet tang.
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3) Bremseraret fiernes fra tangaggregatet.

Put det afmonteret bremsergr i en ren plastikpose for at undgé stov og snavs.

Bemaerk: Det tilrades, at bremsegrebet forbliver i en sammenpresset position, fordi denne specielle stilling
forhindrer, at vaesken siver ud. Spaend bremsegrebet fast med en elastik.

4) Farst afmonteres boltene, der fastholder tangaggregatet, og dernaest fiernes selve aggregatet.

5) Beskyttelsesringen fjernes med en skruetraekker. (Pas pa ikke at beskadige ringen).

6) Beskyttelseskappen og de blinde propper fijernes fra tanghuset.

7) Fjern fjederringen med en tang.

8) En 5 mm skrue fares ind i glidestiften og det hele traekkes ud med en tang. Stettearmen fjernes fra
tanghuset.

9) Fjern anti-rystefjederen fra tanghuset.

10) Tangcylinderens stempel presses nedad ved at puste trykluft ind i cylinderen gennem vaeskeabningen.
Forsag aldrig at presse stemplerne ned med en skruetraekker.

Bemaerk: De afmonterede dele ma ikke komme i beragring med benzin, petrolium, maskinolie, etc. Hvis
pakningen kommer i bergring med olie, vil den svulme op og blive ubrugelig.

C. Afmontering af hovedcylinder.

1) Bremsegrebet fjernes. (Pas pa at de ikke smider bremsegrebsfjederen bort.)
2) Fjern bremseslangen.

3) Skru hovedcylinderens 2 monteringsbolte af og tag cylinderen af styret.

4) Fjern olietankens daeksel, og membranen aftages.

5) Lad bremsevaesken lgbe fra beholderen.

6) Fjern cylinderens beskyttelsesring.

7) Fjederlaseringen fijernes med en spaendtang.

8) Tag stemplet ud. (Bemeerk: at fiederen forbliver i cylinderen.)

D. Eftersyn.
1) Bremseklodser.
Hvis en bremseklods er specielt slidt, skal den udskiftes. En bremseklods minimums tykkelse.
2) Stempler
a) Stempler. Hvis et stempel er ridset eller slidt, skal den udskiftes.
b) Stempelpakning og stgvpakning.
Hvis en pakning er beskadiget, skal den udskiftes. Selvom der ikke er sket en beskadigelse, tilrddes det at
udskifte alle pakninger en gang hvert andet ar.
¢) Brobolt.
En brobolt skal erstattes med en ny, hver gang den fiernes i forbindelse med en afmontering, hvad  enten
den er beskadiget eller gj.
3) Hovedcylinder.
a) Hovedcylinderhus.
(1) Cylinderen skal udskiftes, hvis der er striber eller furer pa dens veeg.
(2) Hvis aflabet er ridset eller bulet, skal det udskiftes.
(3) Undersgag erstatningsabningerne for tilstoppelser.
(4) Undersagg om der forefindes nogle fremmedlegemer i cylinderen eller i olietanken.
b) Stempel.
(1) Stemplet skal udskiftes, hvis der er striber eller furer pa grund af slitage.
(2) Hvis der forefindes rust, skal stemplet udskiftes.
c) Cylinderskal.
(1) Hvis en cylinderskéls overflade er stribet eller furet pa grund af slitage, skal den udskiftes.
(2) Hvis en cylinderskal er svulmet op, skal den udskiftes sammen med de andre pakninger og
gummidele.
(3) Vask omhyggeligt alle omrader, der er udsat for bremsevaeske, med en ren og ny bremsevaeske.
(4) Hvad enten der er tegn pa slitage eller ej, skal cylinderskalen udskiftes hvert andet ar.
d) Beholdermembran og hovedcylinderens beskyttelsering.
(1) Flange og harmonikamembran undersgges for beskadigelse, revner og alde.
(2) Efterse om den er opsvulmet. (Er det tilfaeldet skal den udskiftes).
(3) Bade membran og beskyttelsesring skal udskiftes hvert andet ar, enten de er i god stand
eller ej.



27
Copyright © 1999 - 2000 Yamaha Guiden

4) Koniskfjeder.
Efterse fijederen for brud og slitage.

5) Bremseslang og bremserar.

a) Undersgg dem for leekage og beskadigelser.

b) Efter 4 &rs brug pamonteres en ny bremseslange.

6) Skivebremse.

a) Kontroller at skiven ikke giver slgrudsving.
Hvis bremseskiven giver udsving pa mere end 0,15 mm, skal selve skiven og dens ophaeng
efterses.

b) Udskif skivebremsen hvis den er for slidt eller beskadiget.
Minimum tilladte skivetykkelse: 3,5 mm.
Normal skivebremsetykkekse: 4 mm.

Skivebremse del 2

Skivebremse 2.

E. Rengering.

Alle afmonterede dele bgr afvaskes pa falende made, inden de pany pamonteres:

1) Ny bremsevaeske bar benyttes som rensemiddel. (Undga enhver form for mineralolie, fordi det
forarsager en opsvulming af gummidele. Alkohol har samme virkning. Hvis gummi bliver dyppet i
alkohol, vil det svulme op.)

2) Hvis en eller anden form for olie (som for eksempel mineralolie) ved en fejltagelse skulle blive
iblandet systemet, skal stempelskale og beskyttelsesringe udskiftes med nogle nye. Alle andre
dele skal afvaskes i en ny, frisk og ren bremseolie.

Desuden skal ledninger, &bninger og rar, etc, udskylles med en ren og ny bremseolie.

F. Bremsetangshus.

1) Stempelpakningen og stgvpakningen installeres pa deres pladser i tangcylinderen.

2) Indsmgr tangcylinderens sider og stemplet med en ny bremseolie.

3) Stemplet fores ind i tangcylinderen.

Bemaerk: Nar stemplet installeres, skal De passe omhyggeligt pa, at stemplet let og ubesvaeret
glider pa plads.

4) Indsezet "anti-rystefjederen” i tanghuset som vist pa Fig. 3-3-38.

1. Anti-rystefjederen
2. Bremsetangsaggregat

5) Indseet stattearmen i tanghuset.
6) Smar glidestifterne ind i olie og seet dem pa plads i tanghusets huller.
7) Fjederring og blinde propper seettes pa plads.
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8) Beskyttelseskapperne indseettes i tanghusets respektive false.
9) Beskyttelsesringene pamonteres.

G. Pamontering af bremseklods.

1) Bremseklodserne saettes pa plads.

2) Nar bremseklodserne alene skal udskiftes, er det ngdvendigt at treekke stemplet tilbage, saledes
at bremseklodserne uhindret kan pamonteres. (Nar stemplet traekkes tilbage, og erstatnings-
abningerne bliver abnet, vil bremseoliestanden i tanken stige.

Hvis det er ngdvendigt, lgsnes luftskruen for at aftappe overskudsvaesken.)

H. Pamontering af bremsetangsaggregat.

1) Ved montering af aggregatet pa forgaflen falges samme fremgangsmade som ved afmontering -
men i modsat raekkefalge.
Stramningsmoment: 4,0 ~ 5,0 m-kg.

2) Installering af bremseraor.
Stramningsmoment: 1,3 ~ 1,8 m-kg.

1. Hovedcylinder.
1) Pamontering af cylinderskalen.
a) Cylinderskalen dyppes i ny bremsevaeske og installeres. Pas pa ikke ar ridse skalen eller
stemplet. (specialvaerktgj nr. 90890-01171)
b) Fjederen indsaettes i hovedcylinderen.
c) Efterse omhyggeligt stemplet og stempelskalens overflade for skrammer, hvorefter stemplet
monteres i cylinderen.
Undgé at masse stemplet ind i cylinderen. | modsat fald vil cylinderens vaeg blive ridset, og
derved gere det muligt for bremseolien at sive forbi.
d) Fjederlaseringen installeres.
e) Beskyttelseskappen indsaettes i hovedcylinderens og stemplets fals.
f) Hovedcylinderen pdmonteres handtaget.
g) Slaret mellem stemplet og stempelstangen justeres.
Bemaerk: For at undga at justeringsmeatrikken ikke skal ga lgs, strammes den hardt til.
h) Spaend bremseslangen fast til hovedcylinderen med en samlebolt.
Bemeerk: Hvis olieboltsspaendskiverne er ridsede, skal de udskiftes.
i) Fyld ca. 30 cm? bremsevaeske pa beholderen far udluftning foretages.
2) Skivebremse
a) Skivebremsens monteringsbolte skal gradvis og samtidig tilspaendes.
Stramningsmoment: 0,8 ~ 1,0 m-kg.
b) Skiveaggregatets udslag ma ikke overskride det opgivne mal (0,15 mm).
c¢) Hjulets drejningsmoment mé efter monteringen ikke overskride den fastsatte veerdi.
Drejningsmoment: 2 ~ 4 m-kg, nar det testes. Huvis lille friktion pa en skivebremse.
En lille friktion vil ikke forarsage alvorlige problemer, og det vil ikke blive veerre.

J. Bremseslange og bremserer.
Bremseslangens og bremsergrets montage skal spaendes efter i fglge de specielle tilspaendings-
momenter, der er vist pa Fig. 3-3-48.



29
Copyright © 1999 - 2000 Yamaha Guiden

1.5=-2.0 m-kg,

K. Udluftning.

Hvis en elleranden del af det hydrauliske system har veeret skilt ad, eller hvis tilstedeveerelsen af luft i

systemet pavises, skal der foretages en udluftning.

1) Efterse fra tid til anden vaeskemaengden i tanken og fyld den helt op, saledes at beholderen ikke
lober tor.
Bemaerk: Pafyldningen skal foretages omhyggeligt for at undga, at vaesken skal dryppe pa den

lakerede overflade.

2) Gummikappen fiernes fra luftskruen, og et plastikror forbindes til skruen. Saenk plastikrgrets
anden ende ned i beholderen, der er halv fyldt med ren bremsevaeske.

3) Bremsegrebet trykkes langsomt ned adskillig gange for at slippe luften ud. Nar bremsegrebet
ikke er nedpresset, lasnes luftskruen 1/3 til 1/2 omgang, hvorefter skruen straks spaendes fast
igen.

8. Udskiftning af hjulleje.

1) Rens farst ydersiden af hjulnavet.

2) Sezet den bgjede ende af det specielle veerktoj (se Fig. 3-3-52) ine i hullet midt i afstandsstykket,
og driv afstandsstykket ud af navet ved at banke let med en hammer pa veerktajets anden ende
(afstandsstykke og flangeskive kan let fijernes samtidigt).

A

o

-

St den bojede emle af gl
aperielle waerk g iml 1 haller
it 1 Bejernes  afstands
stk ke,
Fig. 3-3-52
3) Skyd lejet ud pa den anden side.
4) Ved genmontering af hjullejet gentages ovennaevnte handlinger i omvendt raekkefglge. Glem ikke at
indfedte lejet far genmonteringen, og brug det specielle leje-monteringsveerkigj.



30
Copyright © 1999 - 2000 Yamaha Guiden

9. Udskiftning af leje for keedehjulsholder.

1) Farst fiernes kaedehjulsakslen ved at skyde den ud til den anden side.

2) Afstandsstykket for keedehjulsakslen tages ud (det kan let traekkes ud med handen).

3) Simmerringen fjernes. (Pas pa, at denne ikke beskadigs).

4) Laseringen fjernes.

5) Skyd lejet for keedehjulsholderen ud mod keedehjulssiden ved hjeelp af de specielle lejeveerktaj.

6) Ved genmontering af lejet gentages ovennaevnte handlinger i omvendt reekkefalge. Far genmonter-
ingen indfedtes lejet og simmerringen.

T E
4
: m lm ﬂi B
". i 8@
Fig. 3-3-53
1. Kaedehjulsholder
1. Nav ;
. 2. Leje (6204Z
2. Leje (6202RS) 2 ok eﬁing )

3. Flange for afstandsstykke . .
4. Afstandsstykke for lejer 4. Oliepakning (DO-30-42-8)

- 5. Keedehjulsaksel
5. Leje (6002RS) 6. Afstandsstykke for keedehjulsaksel

10. Af- og pamontering af daek og slanger.
1) Ved udskiftning af deek og slange er fremgangsmaden den samme for savel bag- som forhjul.
Falgende vejledning geelder altsa for begge hjul.
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2) Fjern ventilhaetten, ventilrgret og ventilrarets fastspaendingsmetrik. Ved hjaelp af to deekjern
(med afrundede hjgrner) kreenges deekkets vulst ud over feelgens rand, idet man begynder overfor
ventilen. Pas p4, at slangen ikke kommer i klemme. Efter at daekkets ene side er lgsnet helt,
tages slangen ud. Veer yderst forsigtig med ikke at beskadige ventilraret, nar det trykkes ud af
hullet i feelgen.

3) Hvis daekket skal tages helt af, treekkes det ud over samme faelgrand.

4) Pamontering af daekket udfgres ved at gentage naevnte handlinger i omvendt reekkefalge. Den
eneste forskel er, at slangen pumpes delvis op, far begge daeksvulster saettes helt pa plads i
feelgen. Herved udglattes eventuelle folder. Nar daekket er sat helt pa plads i faelgen, kontrolleres
om ventilraret sidder vinkelret i hullet i faelgen. Nu pumpes slangen flere gange op til 40 psi.
Kontroller om der ikke siver luft ud, og pump slangen op til det foreskreven tryk.

—

== Ty
15,
1. Feelg
2. Vulst
3. Afstandsstykke f. vulst
4. Daek
5. Slange

6. Fastspeendingsmatrik

3 - 4 Forgaffel

1. Demontering.

Kontroller om forgaflen er bajet, og om der findes olieleekage. Reparer alle beskadigelser pa falgende made:
1) Fjern forskaermen, efter at hjulet er taget af, og fjern inderrarets topbolt.

2) Inderrgrets fastspaendingsbolt pa den nederste konsol Igsnes.

3) Yderrgret treekkes nedad.

2.Demontering af forgaflens forskellige dele.
Et stykke gummi eller slang vikles om yderrgrets matrik, og metrikken fjernes.
Rarenes forskellige komponenter kan nu tages ud.
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3. Kontrol.

1) Inderrar.
Se efter, om inderraret er bgjet eller ridset. En mindre bgjning kan rettes ud, men hvis der findes
radiale ridser pa rgret, bar det udskiftes.

2) Oliepakning.
Ved demontering af forgaflen skal simmerringen og O-ringen altid udskiftes.

4. Genmontering.

1) Ved genmontering af forgaflen foretages ovennaevnte handlinger i omvendt raekkefglge. Ved
isaettelsen af yderrgrets motrik i inderraret skal man passe pé ikke at beskadige simmerringen,
som befinder sig i yderraret. Roret smares, og inderrgret daekkes af et stykke nylon for genmon-
teringen. Se efter, om inderrgret glider jeevnt efter genmonteringen.

2) Montering af forgaflen pa stellet.

Traek forgaflen opad ved hjeelp af traekkevaerktejet, og drej spaendebolten pa styrekonsollen til.

3) Fyld inderrgret med den foreskrevne forgaffelolie gennem rgrets gverste &bning.
Oliemangde: 130 cc.

Korrekt olieniveau: 335 mm under gaflens overkant.
Olie: YAMAHA gearolie eller Motorolie SAE 10W/30
4) Spaend inderrgrets spaendebolt fast.

3 - 5 Bagsteddaemper
Bagsteddeemperen kan ikke demonteres, i dette afsnit behandles kun kontrol af olie-laekage.

1. Kontrol af laekage.

Ved eftersyn af bagsteddeemperen konstateres der ofte udsivning af olie p4 den nederste del af

yderrgret. | de fleste tilfeelde hidrarer denne udsving fra smeltet fedt fra fijederen, og dette vil ikke

forringe steddeemperens funktion. Olielaekage kontrolleres pa falgende méade.

1) Tag steddeemperen af og pres den gentagne gange ned. Hvis fjederen udlgses hurtigt pa det farste
stykke og langsomt pa de sidste 10 mm, virker staddaemperen korrekt. Hvis fijederen udlgses
hurtigt hel vejen, er steddeemperen laek og ma udskiftes.

3 - 6. Styrfittings.
1. Kontrol.

1) Kugleskale og kugler.
For karetgjer, som har veeret i brug laenge, er en fuldsteendig kontrol pakraevet. Sprukne eller
afslidte kugler vil forringe mangvreringsegenskaberne.
Hvis lignende beskadigelser konstateres, udskiftes kuglelejerne.
Bemaerk: Anvend ikke nye kugler i kombination med brugte kugleskale eller omvendt.
Hvis en af delene er defekte, udskiftes savel kugler som lejer.....
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Elektrisk Anlaeg 4-1

4-1 Elektrisk udstyr

FS1-K er udstyret med et elektrisk anlaeg pa 6V og en svinghjulsmagnet, som er let tilgaenge-
lig ved kontrol og reparation. Svinghjulsmagneten leverer strom til teendingssystemet,
batteriet og lysanleegget. Selv ved lave hastigheder er kapaciteten tilstraekkelig til at

sikre en bedre gnist og storre opladningsstrom.

4-2 Liste over elektriske komponenter.

A FS1N (FS1N-DX)

Navn. Fabrikant. Model og specifikation
Motor:
Svinghjulsmagnet Hitachi Mfd. F130-05
Teending
7 mm eller mere/500 r.p.m.
8 mm eller mere/5.000 r.p.m.
Opladning
0,1A eller mere/2.000 r.p.m. (batterispaending 6,5V)
4A eller mindre/8.000 r.p.m. (batterispeending 8,5V)
Belysning (ladning 18,5W)
6,0V eller mere/2.000 r.p.m. (batterispaending 6,5V)
8,5V eller mindre/8.000 r.p.m. (batterispaending 7V)
Teendrgr N.G.K. B-6HS
Frigearkontakt Asahi Elec. YNS type
Stel:
Batteri Furukawa Batteri 6N4A-4D
Hovedkontakt Asahi Elec. -
Silicium-ensretter Stanley Elec. DE2304
Horn Nikko HMF2-AYA260
Taendspole Hitachi Mfd. CM61-20F
Sikringsholder Mitsuba Elec. 10A. 2pcs
For:
Forlygte Koito Elec. 6V, 25W/25W
Speedometer Nippon Seiki Frigearlampe 6V, 3W

Blinklyskontakt

Nippon Denso

Instrumentlampe 6V, 3W
061300-3910

Blinklys Imasen Elec. 6V, 21W

Bag: Imasen Elec.
Baglygte (stoplys) Asahi Elec 6V, 5SW/21W
Stopkontakt : YS10 (YST12S-001)

(Asahi Denso)
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B. FS1S (FS1S-DX), FS1K (FS1K-DX)

Navn

Motor:
Svinghjulsmagnet

Teendragr
Frigearkontakt

Ram:
Batteri
Hovedkontakt
Silicium-ensretter
Horn
Taendspole

Sikringsholder
For:
Forlygte
Speedometer

Blinklyskontakt
Blinklys
Bag:

Baglygte (Stoplys)

Stopkontakt

Fabrikant

Hitachi Ltd.
( Mitsubishi Elec)

N.G.K.
Asahi Elec.

Furukawa

Asahi Elec.
Stanley Elec.
Nikko

Hitachi Ltd.
(Mitsubishi Elec.)
Mitsuba Elec.

Koito Elec.
Nippon Seiki

Nippon Denso
Imasen Elec.

Imasen Elec.
Asahi Elec.

Model og specifkation

F11-L40 (FAZ-1Q2L)

Teending
7 mm eller mere/500 r.p.m.
8 mm eller mere/5.000 r.p.m.

Opladning
0,5A eller mere/2.500 r.p.m. (batterispaending 0,0V)
(0,5A) eller mere/(2.500 r.p.m.) (batterispaending(6,5V)
1,5£0,5A eller mindre/8.000 r.p.m. (batterispeending 7,0V)

(Indet nattetids meaerkeveerdi i Danmark.)

(4A) eller mindre/(8.000 r.p.m.  (batterispaending (8,5V))
Belysning (ladning 19,5W)

6,0V eller mere/2.500 r.p.m.
(5,0V) eller mere/2.500 r.p.m.

8,7V eller mere/8.000 r.p.m.

B-5HS

YNS-type

(batterispaending 6,5V)
(batterispaending 6,5V)
(batterispaending 7,0V)

6N4A-4D

DE2304-4
HMF2-AYA260
GB328009 (F6T40)

10A, 2pcs.

6V, 15W/15W
Frigearlampe 6V, 3W
Instrumentlampe 6V, 3W
061300-3910

6V, 8W

BV, 3W/BW
YS10 (YST12S-001)
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Stromskema 4-3
4 - 3 Stromskema

'
fet
b
!

-1

S

.l'l oo b
0 - :
. Ladnings-/lys-spole
. Stremkilde

. Teendspole

. Teendrgr

. Kondensator

. Afbryder

. Silicium-ensretter

. Batteri

Horn

10. Frigearlampe

11. Blinklys

12. Blinklysrelee

13. Instrumentlys

14. Forlygte

15. Baglygte/stoplys
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Fig. 4-3-1
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Funktion og vedligeholdelse af teendingssystem 4-4

4-4. Funktion og vedligeholdelse af teendingssystem
1. Funktion

Teendingssystemets forskellige komponenter ses i Fig. 4-3-1. Nar svinghjulet drejer, treeder aforyderen i
virkning, hvorved strammen skiftevis sluttes og afbrydes. Ved denne procedure udvikles der elektromotorisk
kraft i magnetspolen og produceres der spaending i teendspolens primeere viklinger. Taendspolen er en slags
transformator med et omsaetningsforhold pa 1 : 50. Spaendingen, (150 ~ 300V) som opstér i primaerspolen
foreges ved induktion til 12.000 ~ 14.000V, og den elektriske gnist springer over taendrgrets elektroder.

3. Service-forskrifter.

1) Teending.
Fjern taendraret og skru indikatorens holder ind i teendrarshullet. Saet derefter indikatoren pa
holderen. Saet stemplet i gverste dgdpunkt og drej indikatoren saledes, at viseren star ngjagtigt pa
nul. Krumtapsakslen drejes nu tilbage, séledes at stemplet bevaeger sig nedad til mere end
2,0 mm under gverste dgdpunkt og langsomt bringes op til ngjagtigt 1,8 mm under gverste
dedpunkt. (Herved forsvinder evt. slgr i tandhjulene). Juster kontaktfladerne saledes, at de lige
begynder at skilles, nar stemplet befinder sig i denne stand. Ved denne justering bruges et
lavmodstands-maleapparat (kontrolsggerlampe) (100 Ohm eller mindre).
Teending: 1,8 mm under gverste dadpunkt.

2) Teendspole
Primeerspolenes modstand: 0,6Q + 10% (20°C)
Sekundeaerspolens modstand: 5,3kQ £ 10% (20°C)
(For mélemetoder, Fig. 4-4-2)

Bemaerk: Ved maling af sekundaerspolens modstand fjernes teendrarshaetten, da ellers den 5kQ—

st@jspaerres modstand vil indgd i maleapparatets udslag.
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1. Elektrisk maleapparat

2. Sekundaerspolens modstand
3. Sort

4. Primeerspolens modstand

ilndstil malrapparatepid "Madstand )

Fig. 4-4-2
Kontrol af gnist.

Teendrgret fjernes fra topstykket og forbindes med strgmledningen. Hold nu taendrgret ca 6 mm fra

topstykket og se efter, om der opstar en gnist ved nedtrykning af kickstarteren.

Hvis gnisten pa denne afstand er blaligt-hvid, er teendspolen i orden.

3) Kondensator.
Kondensatoren opsamler gjeblikkeligt en statisk elektrisk ladning, nar platinspidserne skilles.
Denne opsamlede energi aflades gjeblikkeligt, nar spidserne samles. Hvis kondensatoren ikke
fandtes, ville en elektrisk bue springe over mellem de adskilte platinspidser, hvorved disse ville
forbreendes. Forbraendte platinspidser pavirker i hgj grad stremmens passage gennem teend-
spolens primaere viklinger.
Ved abnormal slitage péa platinspidserne eller ved svag gnist (medens teendspolen igvrigt er i orden)
kontrolleres kondensatoren.
Isolationsmodstanden maéles ved at tilslutte maleapparatet som vist i Fig. 4-4-3.

Fig. 4-4-3

Hvis viseren slar helt ud, og aflaesningen er mere end 3MQ, er isolationen i orden. Hvis isolationen
er defekt, vil viseren blive stdende pa den maksimale afleesning, hvilket betyder, at der kun er
ringe modstand.

Bemaerk: Efter denne maling skal kondensatoren aflades ved at forbinde plus- og minussiderne med

en tyk ledning.

Kontrol af kapaciteten udfares ved simpelthen at indstille maleapparatet pa kapacitets-
maling. Maleapparatet forbindes med kondensatoren pad samme made som ved isolations-
modstandsmalingen. Veaer sikker pa at indstille maleapparatet korrekt fgr malingen.

Hvis afleesningen er mellem 0,25uF = 10%, er kondensatorens kapacitet korrekt.
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[en Taddeds @ ing loangs)

T

e / r Qq
A T.5 1. Til teendspole
- et 2. Til platinspids

3. Til stremspole

Ll =hl ndieapparatet pa ML

Fig. 4-4-4

Funktion og eftersyn af opladnings- og lysanlaeg 4-5

1. Opladningssystemets funktion.

Opladningssystemet bestar i svinghjulsmagneten (opladnings- og lysspole), ensretter og batteri. Nar
svinghjulet drejer, opvaekkes der i opladnings- og lysspolerne vekselstram, som ved hjzelp af en
silicium-ensretter omdannes til jeevnstram.

Batteriet oplades af denne jeevnstrgm.

12 T 2. Hvid
—|: ;lQJ 3. Silicium-ensretter
B = 4. Grgn
@ T 5. Speendings-/lys-viklinger
&, r-] - 6. Hovedkontakt
” I = 7. Rad
T 8. Brun
. :r* £ 9. Sikring
ok 10. Til signalsystem (horn etc.)
11. Svinghjulsmagnet
Fig. 4-5-1 12. Batteri 6V

2. Kontrol af opladningssystemet.

Karetajer, som fortrinsvis kares i byomrader eller med lav hastighed, kreever en speciel forbindelse
som vist i Fig. 4-5-2, saledes at batteriet oplades tilstraekkeligt, selv ved karsel om dagen. | sa fald bar
batteriet efterses en gang om maneden, og der bar pafyldes elektrolyt.

1. Til svinghjulsmagnet
2. Grgn
3. Gul
4. (Normal forbindelse)
| 5. Gul
| % 6. Grgn
7. Til hovedkontakt
. _ J‘g 8. (Batterikasse)

Fig. 4-5-2
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1) Maling af opladningsstrom.
(Anvend et amperemeter med en skala pa 5A)
Maleapparatet anbringes som vist i Fig. 4-5-3, og strammen males ved det specifikke r.p.m.
(omdrejningstal per minut). Tallene i parentes angiver batteriets spaending.
0,5 eller mere/2.500 r.p.m. (6,5V)
4A eller mindre/8.000 r.p.m. (8,5V)
Bemaerk: Malingen bar foretages i ubelastet tilstand, med hovedkontakten i "nat" -stilling. (Alt lys
incl. frigearslampen er slukket.) Hvis batterispezendingen ikke er i overensstemmelse med
tallet i parentes, vil aflaesningen vaere ungjagtig. Mal derfor fgrst batteriets spaending.

. Til hovedkontakt

. Til hovedkontakt

. Hvid

. Red

. Silicium-ensretter

. Red

. Silring

. Batteri

. Elektrisk maleapparat

0. (Forbind ledningerne med 5A D.C- polerne, og
indstil apparatet pa "ON")(eller D.C.-ampere-
meter)

2) Kontrol af silicium-ensretter.
Til malingerne kan der bruges et onmmeter.
Afprovning med nomal forbindelse.
Maleapparatets rade ledning (+) forbindes med ensretterens rgde pol, og maleapparatets sorte
ledning (-) forbindes med ensretterens hvide pol.
Standard veerdi: 9 ~ 100
Hvis maleapparatets viser ikke svinger tilbage, er ensretteren defekt.

1. Elektrisk maleapparat

2. Hvid

3. Rad

4. Silicium-ensretter

5. Maling med normal forbindelse

6. (indstil maleapparatet pa
"Modstand")

s

Fig. 4-5-4

Afprovning med omvendt forbindelse.
Forbind maleapparatet omvendt.
Standadveerdi: Hvis viseren ikke slar ud, er ensretteren i orden. Hvis viseren slar ud, er
ensretteren defekt.

3) Magnetens udgangseffekt
Udgangseffekten om dagen méles med maleapparatet i parallelkobling. | Fig. 4-5-5 er maleapparat-
ets positive ledning tilkoblet den granne lednings klemskrue (klemskruen lgsnes ikke). Ved denne
maling er hovedkontakten indstillet pa "dag". Hvis der aflaeses nogen spzending, er udgangs-
effekten i orden. Udgangseffekten om natten males med maleapparatet i parallelkobling.
| Fig. 4-5-5 er maleapparatets positive ledning tilkoblet den gule ledning. Ved denne maling er
Hovedkontakten indstillet pa "nat". Hvis der aflaeses mere end 5V ved 2.500 r.p.m. er udgangs-
effekten tilstreekkelig.
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1. Elektrisk maleapparat

2. Gul

3. Gran

4. Hovedkontakt

5. Batterikasse

6. Jordledning til stel eller motor

{Indstil mdleappacater pd ™A -spxonding ™)
Fig. 4-5-5

4) Kortslutning af ledninger og kontakter.
Maleapparatet tilkobles som vist i Fig. 4-5-6, og spaendingen males. Hvis der afleeses mere end
6V ved 2.500 r.p.m. er ledninger og hovedkontakt i orden.

. Silicium-ensretter

. Elektrisk maleapparat
Rad

Hvid

Rad

. Hovedkontakt

. Sikring

. Sort

. Batteri

0. Jordledning til stel

—xcooo\lou_cn_.p_wr\)—x

(lendstl] apparalet pé = A.C-gpending 7}
Fig. 4-5-6

Kontrol af hovedkontakt (demonteret fra stellet) 4-6

4-6. Hovedkontakt

Hvis afleesningerne af ovennaevnte 6 malinger er nzer ved 0, og der ikke konstateres nogen kortslut-
ning mellem polerne og heller ikke mellem ledningspol og kontakthylster, er hovedkontakten i orden.

. Gran

. Hvid

Red

Sort

. Jordledning til kontaktdase
Bla

. Sort

. Brun

. Gul

10. Hovedkontakt

11. elektrisk maleapparat

12. Kontrollys

13. (Maleapparatet tilsluttes, brug et ohmmeter)

©CONDUTAWN =

Fig. 4-6-2
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Batteri 4-7
4-7. Batteri

Et 6V-4A/h-batteri er stramkilde for horn, stoplys og blinklys. P& grund af den fluktuerende opladning,
som skyldes motorens vekslende omdrejningstal, vil batteriet labe tomt, hvis hornet og stoplyset
bruges for meget. Opladningen af batteriet begynder ved omkring 2.500 r.p.m. Til opretholdelse af
batteriets ladning anbefales derfor et omdrejningstal pa 3.000 ~ 4.000 r.p.m. Hvis horn og stoplys
bruges meget ofte, skal vandet i batteriet kontrolleres regelmaessigt, da hyppig opladning kraever
meget vand.

1. Kontrol
1) Hvis der pa pladerne konstateres hvid sulfatafsaetning som fglge af utilstreekkelig elektrolyt i
batteriet, ma batteriet udskiftes.
2) Hvis der pa cellernes bund findes korroderet matriale fra pladerne, skal batteriet udskiftes.
3) Ved en af de folgende defekter skal batteriet udskiftes:
- Speendingen stiger ikke til den specifikke veerdi, end ikke efter mange timers opladning.
- I ingen af cellerne finder gasudvikling sted.
- 6V-batteriet kreever en opladningsstram pa mere end 8,4V for at kunne levere 1A pr. time i 10 timer.

2. Batteriets varighed.

Et batteri kan som regel bruges 2 ~3 ar, men manglende omsorg, som herunder beskrevet, vil
forkorte varigheden.

1) Forsemmelse af pafyldning af elektrolyt.

2) Efterladelse af batteriet i afladet tilstand.

3) Over-opladning ved forhastet opladning.

4) Frysning.

5) Urenheder i pafyldt vand eller svovisyre.

3. Opbevaring.

Hvis et karetgj ikke bruges gennem en laengere periode, tages batteriet ud: lad en batteriservice-
forretning opbevare det. De falgende forholdsregler bar tages af forretninger, der er udstyrede med
opladningsapparatur:

1) Batteriet oplades.

2) Batteriet opbevares kgligt og tert; temperaturen ma ikke vaere under 0°C.

3) Batteriet oplades, far det genmonteres pa koretgjet.

4. Service-normer
Batteri: 6N4A-4D (Furukawa)

Batteri specifikationer 6V-4A/h
Elektrolyt:

Veegtfylde og kvantum 1,26 ~ 1,27 170cc Ved fuld opladning.
Opladning for farste gang 0,4A i 10 timer Helt nyt karetgj
Opladning 0,4A i 10 timer Afladet

(oplades til veegtfylden kommer op pa 1,26~1,27)
Pafylning af elektrolyt Destilleret vand péfyldes til maks. niveu. En gang om méaneden
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Taendror 4-8
4-8 Teendror.

Et teendrors levetid og farveforandring varierer i overensstemmelse med karerens vaner. Ved det
periodiske eftersyn udskiftes forbraendte eller tilsnavsede teendrgr. idet de nye teendrer udveelges pa
grundlag af de kasserede teendrgrs farve og tilstand. Det ene keretej bruges udelukkende i byom-
rade ved lave hastigheder, medens det andet anvendes pa lange afstande ved store hastigheder.
Sparg kareren, hvor la&enge og hvor hurtigt han som regel karer, og anbefal i overensstemmelse med
hans svar den mest velegnede taendrgrstype. Det mest gkonomiske er at udskifte teendrar for hver
3.000 km, da dette meduvirker til at holde motoren i god kondition og samtidig forebygger ungdigt
braendstofforbrug.

1. Hvorledes "aflaeses" teendrorets kondition.
1) Nar porcelaenet omkring centrum-elektroden er lysebrunt, er teendrgret i orden.
2) Hvis porceleen og eletroder er sorte og fedtede, udskiftes taendrgret med et af en "varmere™ type,
beregnet til karsel ved lave hastigheder.
3) Hvis porcelaenet er blevet hvidt af forbraending, og/eller elektroderne er delvis braendte, udskiftes
teendrgret med et af en "koldere" type, beregnet til karsel ved hgj hastighed.

2. Eftersyn.

Giv karen fglgende instruktioner:

Teendrgret skal efterses og renses mindst en gang om maneden, eller for hver 1.000 km. Elektroderne
skal renses for kulafseetning, abningen mellem elektroderne reguleres til 0,5 ~ 0,6 mm. For at undga
fejlagtig elektrodeafstand ber der ved udskiftning kun anvendes taendrer af standard.typen B-6HS.
Batteriet pa 6V-4Ah leverer strgm til horn, stoplys og blinklys. P& grund af den fluktuerende opladning
som fglge af motorens vekslende omdrejningstal vil batteriet ved overdreven brug af horn og stoplys
lgbe tomt. Opladningen begynder omkring ved 2.500 r.p.m. Til sikring af batteriets korrekte

opladning anbefales derfor et omdrejningstal pa 3.000 ~ 4.000 r.p.m. Hvis horn og stoplys bruges
meget ofte, skal vandet i batteriet regelmaessigt kontrolleres. Hyppig opladning kraever nemlig

meget vand...

Seartelse 12,7 mnn

0,5 ~ 06 mm
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Periodisk inspektionsskema 5-1

Juster bremser

Juster Kobling

Motorolie skift

Forgaffelolieskift

Tilseet smarelse gennem nippel
Efterse og tilsaet batteriveedske
Efterse og rens teendror

Juster taending

Rens benzinfilteret

Juster kaburatoren

Demonter og rens kaburatoren
Rens luftfilter

Rens cylinder og stempelhoved
Rens stgjdeemperen

Juster og tilsaet olie til kerekaeden
Juster autolupe pumpe

Efterse daek

Efterspaend bolte og matrikker
Efterse teethed og huller i deek,feelge
og eger

For
drift

Efter
500
km.

+ + + +

+

Efter
1500
km.
+

+

+

F+ + + ++

A+ ++

+

Efter
3000
km.

T I N e

F+ + 4+

+

Hver Hver
3000 6000
km. km.
+

+

+

+

+

+

+

+

+

+

+ +

+

+

+

+

+

+

+



45

Copyright © 1999 - 2000 Yamaha Guiden

Vedligeholdelses specifikationer 5-2

Artikel

Teending.
Minimum teendingsafstand
Taendspole - kondensatorkapacitet
Teaendingsafstand
Teendrer - Fabrikat
Teendrarsafstand
Taendingsindstilling (BTDC)

Cylindertopstykke volume

Tilladte cylinderkonus

Tilladte cylinder-urund

Ringende abning, FRI - TOP
Ringende abning, FRI - Den 2.
Ringende abning, installeret - TOP

Ringende abning, installeret - Den 2.

Ringfals frigang - TOP

Ringfals frigang - Den 2.

Stemplets "skadelige rum"
MOTOR - KOBLING

Tykkelse af friktionsskive

Tykkelse af koblingsskive

Tilladte koblingsvarp

Koblingshus slar

Fri fiederleengde

Leengde af fastspeendt fieder

Primeert drev og drevet gears sidste tal

MOTOR - TRANSMISSION
Olietype
Oliemeengde

MOTOR - KRUMTAPAKSEL
Mindste spillerum
Starste spillerum

Foreskrevet

Normal Minimum
(Ny) tilladte

- 7 mm
0,30uF -

0,35 mm 0,30 mm
B-6HS (NGK) -

- 0,5 mm
1,8 mm 1,65 mm
6,6 cm?3 6,4 cm?3
0,008 mm -

0,005 mm -

7,5 mm -

4 mm -

- 0,15 mm
- 0,15 mm
- 0,02 mm
- 0,02 mm
- 0,035 mm
3,5mm 3,2 mm
1,6 mm 1,55 mm
0,15 mm 0,10 mm
34 mm 33 mm
136 135
SAE 10W/30

600 ~ 650 cm?3

0,8 ~1,0mm
0,2 ~0,5mm 0,6 mm

Maximum
tilladte

0,40 mm

0,6 mm
1,95 mm

6,8 cm?3
0,05 mm
0,01 mm

0,35 mm
0,35 mm
0,07 mm
0,07 mm
0,040 mm

0,05 mm
0,30 mm

1,0 mm
137

2 mm



