
Victoria FM 38 

Efter anden verdenskrig var Victoria fabrikken udbombet, og produktionsapparatet mere 

eller mindre ødelagt. Fabrikken var på listen over virksomheder der skulle demonteres 

og nedlægges. 

Besættelsstyrkerne i Tyskland havde en ide om, at der aldrig mere måtte blive 

produceret motorcykler i Tyskland med navnet Victoria, idet Victoria havde fremstillet 

torpedo motorer, granater m.m til den tyske værnemagt. 

Men for at føre fabrikken vidre blev resterne af den omlagt til produktion af anhængere 

til cykler, køkkenmaskiner og tobaksskæremaskiner. Der var i 1945 28 mand ansat på 

fabrikken. 

Men ret hurtigt indså de nye magthavere, at det var en nødvendighed at der blev 

fremstillet motoriserede køretøjer i Tyskland. Det springende punkt var så hvor store de 

måtte blive i slagvolumen. Der var rygter om op til 60 ccm., men besættelses- regeringen 

forhandlede vidre. 

Det kunne Albert Roder fra Victoria ikke vente på, og han udviklede en lille motor for 

montage på en alm. cykel på 38 ccm. Den fik navnet FM 38 som stod for Fahrrad Motor 

på 38 ccm. Motoren var for anbringelse på en alm. cykel på venstre side ved baghjulet. 

Baghjulet skulle dog forstærkes med kraftigere egre. Tanken blev monteret sammen med 

en kraftig baggagebærer over baghjulet. Motoren var en moderne luftkølet 2-taktsmotor 

med fladt stempel. Indsugningen blev styret af en 

drejeskive i krumtaphuset. Motoren var forsynet med 

2 gear. Motoren udviklede 1 hk. ved 5150 omdr. pr. 

min. Tændingsanlæget blev købt hos Noris som havde 

store problemer med at genoptage produktionen, idet 

de manglede de nødvendige maskiner for at 

producere. Først da de 3 motorcykelfabrikker 

Victoria, Zündapp og Triumph stillede maskiner til 

rådighed, kom der gang i produktionen. Motoren blev 

forsynet med benzin igennem en svømmerløs 

karburator, som de selv fremstillede. 

Motoren kunne fåes som indbygningsmotor, men også 

købes på en Victoria cykel med fjedrende forgaffel. 

Den fjedrende forgaffel blev ret hurtigt døbt 

vakelgaflen, idet den var ikke for stabil. 
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De første 5 producerede motorer blev præsenteret for offenligheden i Schweiz. 

Efterspørgslen på motoren var enorm, og der blev bestilt 50 stk. på 

præsentationensdagen. 

Allerede i 1948 blev der produceret 5528 enheder. Men i løbet af det første 

produktionsår fand man hurtigt ud af at der gode motor havde nogle børnesygdomme. 

Der var problemer med den svømmerløse karburator som ville løbe over når 

benzinhanen blev åbnet og derved drukne motoren. Problemet var at Victoria ikke kunne 

bore dysen præcist nok, og man overlod opgaven til karburator fabrikanten Bing at 

fremstille dyserne. Et andet problem var strøm for belysning idet en alm. cykeldynamo 

var utilstrækkelig. I starten var der ikke indbygget lysspole i tændingsanlæget, og man 

gik ret hurtigt over til at indbyggede lysspole i svinghjulsmagneten. Denne nye udgave 

blev benævnt FM 38 L ( L for lichtmaschine). 

Igennem årene 1948 - 54 motoren blev produceret blev der fremstillet ca. 5.000 pr. år i 

gennemsnit. Det gav penge i kassen hos Victoria. Mange af motorene blev solgt i 

udlandet, især Holland aftog mange. 

Den vigtigste begivenhed for Victoria FM 38 motoren var den 12. april 1951 hvor Georg 

Dotterweich satte verdensrekord i 50 ccm. klassen. 

Data for FM38 Producent Victoria fabrikken i Nürenberg, Tyskland. Slagvol. 38,5 ccm. 

Ydelse. 1,0 hk.ved 5150 omdr. Tankindhold. 3 liter Bensinforbrug 1,5 l. pr. 100km. 

Vægt 11,5 kg. med tank 

Kilde.: Victoria, Die Geschichte einer grossen Motorradmarke af Thomas Reinwald. 
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