HANDBOG

2-gears autoéykle Impala 510

TH. SKOV . Brandstrup . Gram

|
I
?
|




-
Indholdsfortegnelse
. Side
Motorens tekniske dafa . ........co i 2
Kort indledning til den ferste tur .............. 3
Benzinpafyldning " ......... ... . 3
Betjening ... ..ot 3
Benzinhanen pdtanken .......... ... .. .. ..., 5
Start ved kearsel . ... ... e 5 |
Start ved, sEISTAmtl s o5 s w0 wm s w5 e 550 0 0w osm wim w0 5
GearsKift ...t it e e e )
Farinedseettelse, standsning, kersel med
frastillet MOTOT .. ..ot vt i 6
Benzin og smeremiddel ..... ... ... .o 8§ i
BIGEOT s owseromn o o bim i B 08 B 80 555 8 8 6 008 o wows i 8 |
MOTOTRUSEE +ov vt it i 8 b
KB 2w bes ot mmenime e bmibansasismsnes g 5 esy
THEStPAtion 2 .. vvvnvvnsmsmensssssissomevemanas 10 - I
THUSITAHOM 3 o v v v e ettt i et i 11 " .|
Bowdenkabler .............o.oiiiieiiiaiio.n 12 L
Karburator ...........ccciieen.n. L 5 e e € s ko 12 | }1
SpeedOmeler ...t 14 b
Vedligeholdelse ... .......veeeeoeneeieieenn 14 !
Karburatorens pasming . ...........c.ovcueueenen- 14 ? 5
Fjernelse af sod . .......... i 15 - g
Koblingsindstilling ...........cooiiiiiinn 15 c
Gearskifteindstilling ..........c.. o iiia 16
Funktionsfejl ..;.cvivsesrsmassmsmirsvsocmwonn 17 ‘
Reseivedele ....coimsmemsmanassmamesssomns e 20 ‘
KundeserviCe . ..........ooooveuuennn o S 20 |
pieti |
i
i
|
1
)




Motorens telniske data:

Fremstillet p4 Rex Motoren-Werk, Miinchen 25.

TYDE oswsmrmsmsninssses FM 510

Model ........ ... iunn Impala

Cylindervolumen ........ 49,296 ccm

Cylinderantal ........... 1

Boring ......... ... 40 mm

Slagleengde ............. 39,5 mm

Skylning .......... e Vendeskylning

Tending ...oovviev s Svinghjulsmagnet 17W

Lysanl®eg ... 6 V17 Wait

Teending . ovovvvveveennn. 3,2 mm for top

Kompression ............ 6,8 :1

Kobling ................ Lamelkobling i oliebad

Kraftoverforing ......... Motorgearskift i tand-
hjulsnedgearing 3,823

Antal gear .............. 2

Nedgearingil.gear ...... 2,77

Nedgearing i 2. gear ...... 1,78

Kraftoverfaring til baghjul Rullekeede % X %1, nr. 17

Oliem=ngde i gearkasse .. 350 ccm gearolie SAE 30

Keedehjul pad moior ...... 12 tdr.
Startmulighed ........... Kickstart
Karburator ............. Bing 1/9/21
Stralespids ............. 58 — Nalestilling 3
Teendror ... cvveveeene e Champignon L 8§86,
Bosch W 175 T 1
Benzin-alieblanding ..... 2551
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Tillykke med Deres Rex-Impala autocykle.

Pa de folgende sider finder De en kort beskrivelse af
Rex 2-gears motoren, type FM 510, og autocyklens av-
rige udstyr og pasning.

Veer omhyggelig med Deres nye koretaj, si vil De fd en
varig gleede af Deres Rex.

Rigtig god fornsjelse!

Kort indledning til den forste tur

Enhver Rex motor er over en leengere periode prove-
kort pa fabrikkens provestand. Motoren er alisi kere-
klar og motorhuset fuldt med olie. De behgver derfor
kun at pafvlde olieblandei benzin og efterprove luft-
trykket i desekkene.

Tanken rummer ca. 6 liter, og De skal bruge en blan-
ding af benzin og 2-takisolie (Castrol XXL 40—50) i
forholdet 25:1.

St Dem straks ind i betjeningen af de forskellige
handtag og greb pé siyret.

Disse betjeningshéndiag er:
Gashdndtaget (1): Ved at dreje pa deite abnes gas-
spjeeldet i karburatoren.

Gearskifiehdndlagei (2) : Efter at koblingshdndtaget cr

trukket, kan gearskiftegrebet drejes enten op eller ned
i henholdsvis det forste eller andet gear, hvilket cr
markeret med et 1- eller et 2-tal. Frigearet befinder sig
i 0-stilling.




Fig. 1

Koblingsgrebet (3): Nar dette greb er trukket, afbry-
der koblingen forbindelsen mellem motoren og treck-
ket til baghjulet.

Hdndbremsegrebet (4): Handbremsegrebet, som sid-
der pa gashandiaget til hojre pa styret, virker pa
forhjulet.

Dekompressionshdndlaget (5): Dette sidder pa gear-
skiftehdndtaget og letter starten af den kolde motor.
Det kan samtidigt anvendes til at standse motoren,
idet det &bner for kompressionen.

Lysomskifieren (6): Denne omskifter sidder til ven-
stre pa styret, og har lysindstilling for: slukket — ned-
bleendet og hejt lys. Endvidere sidder der en afbryder-
knap (11) til motoren pa denne omskifter, og ende-
lig en knap (10) til det elekiriske tudehorn, som kun
virker nar motoren arbejder.
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Gearindsiillingsmarkering (7): Koblingshandtagshol-
deren (8) kan bruges, hvis man vil kere knallerten
uden at motoren er i gang.

Hdndiag til starimekanismen (9): Lufitilfersel for
karburatoren anvendes ved stari med kold motor.
Benzinhanen pd tanken (13): Denne har 3 stillinger,
nemlig: lukket — &ben og reservetank.

Start:
Der findes 2 muligheder for at starte motoren.

a) Stari ved keorsel:

Luk op for benzinhanen. Tryk pé startautomatikhéand-
taget (9), men giv ikke gas. Treek koblingshéndtaget og
drej gearh&ndtaget om til 1. gear. Treed pedalerne med
trukket hiandtag. Slip koblingshandtaget langsomt og
treed samtidig videre, indtil motoren tager fat. Giv der-
efter langsomt gas og slip startautomatikhéndtaget.

b) Start, medens knallerten stér sfille:

Luk op for benzinhanen. Tryk pé startautomatikhand-
taget (9), men giv ikke gas. Gearhandtaget stilles pad
0 (frigear). Treed pedalerne ifremefter, idet De sam-
tidig, for et ojeblik, treekker depompressionshandta-
get. Nar motoren har taget fat, gives der langsomt gas,
idet De samtidig slipper startautomatikken. Gearhind-
taget drejes til 1. gear. Slip langsomt koblingshandta-
get, og giv samtidig gas.

Gearskifi:
1. Tag gassen fra, d. v. s. drej gashandtaget, til det gar
imod.



. Kobbel ud. — Trzek koblingshandtaget helt til.
Skift. — Drej gearhandtaget med trukkei kobling,
til det viser stilling 2.

4. Slip langsomt koblingshandtaget og giv langsomt
gas.

w2

Tilbageskift of geor:

Safremt man moerker, at farten aftager, f. eks. pa
grund af en sizerk stigning i terrzenet, eller man ma
kore langsomt pa grund af steerk trafik (10—15 km),
séledes at motoren begynder at rykke, skifter man til-
bage til 1. gear.

1. Tag gassen fra.

2. Kobbel ud.

3. Skift gear. — Drej gearskiftehandtaget om pa stil-
ling 1.
4. Kobbel langsomi til — slip koblingshandtaget, idet

De samtidig giver gas. Tilkobling og gasgivning ber
ved tilbagegearing ske samtidig, for at motorens og
gearkassens omdrejningsial kan tilpasse sig hin-
anden. Rigtig tilbagegearskift er en folelsessag. Al-
lerede efter kort tids kersel vil De have folelse her-
for.

Farinedsaeitelse:

1. Tag gassen fra.

2. Brems med bade for- og baghremse pa samme tid.
Brems altid med felelse. Blokerede hjul ferer kun til
slingren og styrt. Det er dog klart, at gashandtaget og
ikke bremserne er cder for at regulere farten. Under in-
gen omsizendigheder ma man regulere farten ved at
kore med halvt irukket koblingshandtag, da der sa
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vil opstd unedvendigt slid pa koblingsbeleegningen,
der pa denne méade bliver defekt.

Standsning:

. Tag gassen fra.

. Kobbel ud.

. Brems.

. Skift til frileb. — Ved tilbagetrukket koblingsgreb
drejer man gearskiftehandtaget saledes, at det kom-
mer i ,,0“ stilling. Man kan derefter slippe kob-
lingshandtaget, og motoren lober da fortsat, selvom
koretgjet star stille.

L0 O

Vil man kere pény:

Man kobler ud og sezetter handtaget i 1. gear — giver
s gas — slipper langsomt koblingsgrebet 0og giver
mere gas, for at motoren ikke skal ga i sta.

Motorstandsning:

Tag gassen fra — skift til frileb. Til standsning af mo-
toren kan man bruge dekompressionsventilen eller
den lille sorte knap pa lyskontakten. Holder man lsen-
ge, lukker man for henzinhanen.

Korsel med frastillet motor:

Treek koblingshindtaget. Stil gearskiftehandtaget pa
stilling 1 eller 2. Brug nu bajlen (8) til at fastholde
koblingshindtaget. Lad h&ndtaget blive i fastlaset stil-
ling. De kan siledes kere som p4a en almindelig cykel
ved hjeelp af pedalerne.



“FILKGRSEL:. - .
De nye dele i motoren bruger c"al;l 500—1000 km for at
veere tilkorte. ,‘\
Ker ikke gerne for hérdi i den forste fid.
Skift til 1. gear ved store stigninger, nar De meerker,
at motoren ikke irekker s& godt mere.

. .Benzin og smegremiddel

Motor: . \‘“‘\\»

) erlindervaeggéne, .plejl- 0g~.,;£rumtapslejerne bliver
smurt gennem motorolien, som blandes i forhold 1:25,
_nar man fylder: benzin i ta'giken. Hvis en sadan blan-

~“ding ikke er feerdigblandet, efler De ikke finder mixer-

tanke pa tankstationerne, ma motorolien og benzinen
rores godt sammen i en dertil indrettet blandingskan-
de, og s& forst hzeldes pa. Medens De kan kore pa en-
hver normal benzin (Rex behover ikke superbenzin),
er det klogest ikke at anvende en almindelig motorolie,
men hovedsagelig anerkendte 2-takis olier, som f. eks.
Casirol XXL 2-takts, der leveres i daser mrki. XXL 2-
takts. Det er meget vigtigt, at blandingen indeholder
det rette forhold mellem benzin og olie. En for ringe
oliemzngde kan give slemme motorskader, serlig pa

* lejer og stempel. En kraftig olieblanding stopper me-

get hurtigt bade kanalerne i cylinderen og udsted-
ningsreret, og bevirker ogsa, at stempelringene klee-
ber fast og at teendreret bliver snavset.

Motorhuset:
Allerede fra fabrikken er Rex motor fyldt med olie.
Ved en arbejdende motor er olien i stadig beveegelse
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mellem den egentlige gearskiftemekanisme og kob-
lingskammeret. Indenfor bestemte tidsrum méa motor-
husets smeremiddel udskiftes. Det gor De bedst efter
en leengere koretur, fordi olien da er tyndtflydende pé
grund af den opstdede opvarmning.

Den forste olieudskifining i gearkassen méa uden

tvivl finde sted efter 200 km koersel. Den anden olie-
udskiftning efter 1000 km og de fslgende stadig med
afstande af 2000—3000 km.
Udtsmningen sker gennem den under motorhuset sid-
dende olieaflobsabning, hvor man drejer abningsskrue
nr. 5 (illustration 2) ud, efter at have renset det ud-
vendige motorhus (bedst i benzin). Olien lgber hur-
tigst ud, nar De fjerner oliepafyldningsskruen nr. 1
(illustation 2).

Aflebsskruen, med pakning, skrues i, for man be-
gvnder pafyldningen af olien. Oliemeengden er 350
cem, og det anbefales at anvende Casirol gearkasse-
olie SAE 80. Derefter paskrues oliepafyldningsskruen.
For hver 1000 km méa oliestanden konirolleres og
evt., fyldes op, dersom oliestanden ikke nar marke-
ringen pé olieméalestangen nr. 1.

Keeden:

Keden forlanger som kraftoverferingsmiddel en seer-
lig opmerksom pleje, hvis man er interesseret i en
leengst mulig holdbarhed. Blanke ruller og sammen-
rustede keedeled méa ikke forekomme. Fra tid til an-
den smorer man derfor keeden med en iykiflydende
motor- eller gearolie. Det er dog bedre at aftage kee-
den og vaske den i petroleum eller benzin. Nar detie
er sketf, bor keeden dyppes i flydende keedefedt og be-
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. Oliepafyldningsskrue med

. Indstillingsskrue til gearkahel. 1
. Indstillingsskrue til kobling.

Stralespids til karburaior.
Olieaftapningsskrue.
Benzinhane.
Tomgangsskrue.




vaeges flere gange, for at fedtet kan treenge godt ind i
leddene og rullerne. Nar kseden er blevet taget op, la-
der man det overfledige fedt dryppe af. Ved monte-
ringen af keeden ma samleledets fjeder sxttes P&, sa-
ledes at den lukkede ende befinder sig i keedens lsbe-
retning.

Bowdenkahler:

Alle Bowdenkabler m4 fra tid til anden smeres, Man
gor det lettest med en sprejte-oliekande. Smeringen
mé gennemfgres, indtil smgremidlet kan ses ved den
nederste ende af Bowdenkablerne, idet man stadig be-
veeger kablerne, mens man smorer.

Karburator:

Valget af karburator og stralespidssterrelse bliver fast-
sat af motor- og karburatorfremstiller i forening. Den
sdledes fundne karburator- og straleindstilling skulle
veere den hedste, Reguleringen af tomgang ma kun
finde sted ved varm motor. Ved hj=lp af indstillings-
skruen mé gasspjeldet lukkes s& meget, at motoren
arbejder langsomt, Ved karburatorer uden tomgangs-
indretning leverer néledysesystemet den nedvendige
benzin til tomgang. Karburatorer med seerligt tom-
gangssystem har folgende virkning:

Ved hjzlp af luftreguleringsskruen kan man 2ndre
forholdet mellem benzin og lufttilgangen af tomgangs-
systemet. Bliver luftreguleringsskruen drejet i urski-
vens retning, bliver blandingen federe, medens blan-
dingen bliver mindre fed, ndr man skruer regule-
ringsskruen udad. Nar reguleringen er rigtig udfert,
Isber motoren rolig og regelmeessig ved lavt omdrej-

. ningstal. Indstillingen af reguleringsskruen bor sa ikke

mere @ndres, da dette ellers indvirker pa lav.ere og
hejere omdrejningstal, og derigennem kan 'bevn'ke et
hejere benzinforbrug under visse omstzendl-gheder.
Ved langsom gasgivning m& motoren stadig kormpc
pa hejere omdrejningsial. Den méa ikke forslugt.e sig,
nar man giver gas, og heller ikke falde tilbage i om-
drejningerne i nogen mellemstilling. Hakker-eller ste-
der motoren eller kommer der sori udstedning ud af
udstedningsreret, er blandingen for fed. Gentagen
smaekken eller nysen, tilbageslaget af en bld flamme
ud af karburaioren og vanskelig tending i starien,
viser hen til, ai blandingen er for mager.

Koreklar:

Hvis man skal bestemme en karburators hoveddyse,
méa man gere det pa en lige vejstraekning ved hjelp af
speedometrei eller siopur. Den dyse, der giver. den
siorste fart pa lige vej, er simpelihen den rigtlgsteq.
Nar der dog optrzeder en klirren ved overhedning pa
grund af en leengere tur med fuld gas, ma man vaelge
den narmeste siorre dyse. Det tilrddes at foretage
finindstilling af dysenalen, idet man skifter over til
en anden dysestigrrelse. Siiller man dysenalen hgj-
ere, bliver blandingen mere benzinholdig, og stiller
man dybere, bliver den mindre benzinholdig.

Man mé gere sig klart, at dysenalens stilling kun vir-
ker ind pa blandingen ved laveste og mellemsie ha-
stigheder, og ikke ved kgrsel med fuld gas. .Ved en
rigtig karburatorindstilling er i=ndrerets isolator
breendt brun. Sodet eller vadt teendrer viser at blan-
dingen er for krafiig, hvorimod hvidt teendrer viser, at
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blandingen er for svag. Man ma stadig teenke pa, at
man kun fir en godt arbejdende motor, nar I;al‘])u~-
ratoren er rigtig indstillet.

Speedometer:

Rex‘510 er forsynet med Huret speedometer, indbyg-
g.et i lygten. Kableis leengde er 59,5 cm, og snekl\:ckn

ken pgentlig, da en teor smekke meget hurtigt slides
hvorimod een med fedt fyldt snekke har én rnc'o'ct,
lang holdbarhed, Der irykkes sa meget fedt i snekk;n
at det kommer frem ved alle beveegelige steder s4 de;
samtidig forhindrer snavs og vand i"at tracnﬂi: ind i
snekken. Kablet hor smeres som Bowdenka}ﬂ:rne og
altid veere fugtig af olje, ST

Vedligeholdelse

Karburatorens pashing:

I\tarburatoren ma fra tid til anden vaskes ud med ben-
Z1n 0g gores ren. Ved denne lejlighed m3 man un-

nélg, naledyser, dysenale 08 gasspjeeld ma fornyes da
d.e indvirker pa vdelsen og motorens forhrurf‘. L,uft-
flltt'ef. ma ogsi af og til vaskes ud i petrolcu?n eller
benzin, og filtreringsnettet mé fugtes med olie efter
hver rengering. Svemmehusdsekslet fijernes og svem-
meren tages forsigtigt ud, hvorefter man renser svem-
moerhuset for evt. snavs, Pas endelig D4, at svemmer-
nélen og svemmeren ikke bliver bejet eller trykket.

Fiernelse of sod:

For at motoren stadig kan komme op pa fuld ydelse,
er det nodvendigt at fjerne soden fra topstykket, cy-
linderens kanaler og udstedningen for hver 4000 km.
For at fjerne soden fra forbreendingskammeret ma4a
man skrue topstykket af. Derefter kradser man soden
fra topstykket med et ikke alt for skarpt stykke veerk-
toj. Fra stemplet fjerner man de brunbreendie skel.
For at rense udstedningsslidsen skruer man udsted-
ningsreret af og stiller stemplet i nederste stilling.
Slidsen kan da geres ren udefra. Det sod, der falder
ned pa cylinderen, blseser man bort. Udstedningsroret
bliver bedst renset pa et veerksted. En ringe meengde
sod 1 udstedningsreret skader ikke. Derimod kan de

- finere dbninger i lyddesemperen blive meget tilstop-

pet i lgbet af tiden. Ved at fjerne den bagerste skrue
i lyddeemperen kan den skilles ad, og man kan rense
den. Fjernelsen af sod i motor og udstedningsror er al-
tid klogest at overlade til en fagmand.

Koblingsindstilling:

Koblingen m& opfylde to funktioner. Den ma pa den
ene side tjene som en absolut sikker forbindelse mel-
lem motor og baghjul, men pa den anden side 0gsé
veere i stand til at adskille begge disse dele fuldsteen-
dig.

Det er derfor nedvendigt med en nojagtig indstilling
af koblingen. Koblingsarmen ma have 2—4 mm Tuft,
séledes at koblingslamellerne ligger fuldsteendig mod
hinanden. Det samme m4 ogsa veere tilfeeldet pa kob-
lingshandtaget pa styret. For at indstille Bowdenkah-
let er der pd motoren anbragt en kabelstilleskrue.,



Ved fuldstzendig tilirukket koblingshéndtag, ma la-
mellerne vaere adskilte.

I tidens lgb vil koblingsbelaegningen slides. Derved
bliver frigangen af koblingsarmen formindsket. Nar
lamellerne er s3 meget afslidte, at der ingen frigang
mere er til stede, vil koblingen glide. For at opretholde
den nedvendige frigang, ma koblingsdaekslet p4 moto-
ren aftages, og en svagere afslutningsplade m& mon-
teres. Indstillingen m4 De hellere overlade til en fag-
mand. I visse tilfzelde vil det veere nedvendigi at forny
koblingslamellerne.

Gearskifteindstilling:

Nar gearskiftet er ude af stilling, vil det bemzerkes som
en raslen i motorfrilgbsstillingen og i uren gearskifi-
ning. Det er ogsa her muligt at efierstille gearskifiet
pé en stilleskrue, bade i koblingsdaekslet og i skifte-
handtaget.
Gearskiftet kan kun indstilles, nar motoren gar i fri-
gang. Gearskiftet er rigtigt indstillet, nar der ikke
kan hores en raslende lyd fra motoren i tomgang.
Gearskiftekablet ma efterspzendes under de forste 1000
km ved hver 100 km, siledes at der ikke kan opsta ska-
der pa motoren.

Alle Bowdenkabler har desveerre altid den fejl, at
de streekker sig i den ferste tid.
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Funktionsfejl

Motoren starter ikke:

Arsag:

Tanken tom. Pafyld benzinblanding.

Benzinhanen lukkei. Benzinhanen 3bnes.

Stralespids tilstoppet. Stralespids skrues ud og
renses.

Benzintilfarsel stoppet. Benzinrer, hane, filirene
ved hane og karburator
renses.

Teendkabel defekt eller Teendkablet fornyes eller

ikke tilslutiet. speendes fast ved teend-
rogrsheeiten.

Teendrer beskadiget eller Teendreret renses eller

korisluttei. fornyes.

Taendingen for svag. Lad tendingsanlegget ef-

terse. Indstil forinden elek-
trodeafstanden til 0,3 mm
(normal 0,5 mm).

Motoren starter, men stopper efter kort tid:

Arsag:
Utilstreekkelig benzin- Rens benzinrer, hane og
tilfarsel. filtre.

Lufttiliersel i tankdseksel

stoppet. Rens hullet i d=zekslet.
Teendreret kortsluttet. Teendreret renses eller

fornyes.
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Motoren yder ikke tilstreekkeligt:

Arsag:
Stralespids stoppet.

Benzintilforsel stoppet.

Perledannelse pa tend-
rorets elekiroder.

Kontaktafstand for lille.

Udstedningen stoppet.

Luftfilteret i karbura-
toren snavset

Dekompressionsventil
uteet.

Strilespidsen gennem-
bleeses.

Rens benzinrsr, hane og
og filire.

Teendrorets varmeveerdi
for lav, Udskift til hojere
varmeveardi.

Indstil afstanden 0g rens
kontakierne.

Rens udstedningsabnin-
gen, cylinderen og udstad-
ningsreret.

Luftfilteret udvaskes i ben-
zin og dyppes i tynd olie.
Veniilkeglen skal slibes, s3
den aiter passer i ventil-
seedet i topstykket.

Motoren arbejder uregelmeessigi:

Arsag:
Teendreret snavset eller
kortsluttet.

Tendkablet er lost ved
teendrershetten.

Teendkablet er defekt,
Taendingsanlazgget be-
skadiget.
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Rens tendrorct eller skift
det ud.

Gor teendkablet fast.
Forny teendkablet.

Lad det gennemmale pé
et fagveerksied.

Motoren trecklker darligt og arbejder i 4-faki:

Arsag:
Soddannelser i moior og
udstedning,

Karburator lgber over.

Stralespids for stor.
Svemmer utset.

Stralespids i karbura-
toren er lgs.

Motoren treskker ikle:
Arsag:
Benzintilforsel for ringe.

Hovedstralespids stoppet.
Koblingen glider.

Sodrensning.

Tag svemmerhusdaekslet
af, kontroller néles=det,
rens huset ud, evil. ind-
seet ny nél eller svemmer.
Iseet mindre dyse.

Iseet ny svemmer,

Skru siralespidserne fast.

Rens benzinrer, hane,
filtre og karburator.

Rens hovedsiralespidsen.
Indstil koblingen, evil. nye
lameller.

Motoren knalder og smeskker i korburatoren:

Arsag:

Teendroret bliver for
varmt, for lav varme-
veerdi.

Motoren far for lidt
henzin.

Seet et teendror med rigtig
varmeveerdi i.

Rens strilespidsen. Kon-
troller benzintilforslen el-
ler skru en sigrre dyse i.
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il : | TTmnne reeaes | gang, da koblingen glider:
B i Arsag:

] ‘1“ &
‘ Koblingen er for sir g ‘
| X am Indstil koblin en rigti ’
f“‘ indstillet. ¢ st G A R A N T I B E v I S
il
i F g . .
| I or iyk olie. Pafyld olie SAE 80 (indtil
] - -
i 350 ccm), op til koniroj- Pa denne Rex knallert, model Impala FM 510
il 1 meerket, - - S
i ' . . R . T 1
| | For stort benzinforbrug: Nr. :\__ =
| ° x'_“
Arsag: B .y
f ; ¢ vdes % &rs garanti, ifelge nedenstiende bestemmelser.,
Benzintah ved uteet tank:. Kontroller tank, benzin- i
, slange og karburator
o L . Solgt den
lBenzmnlveau for hej i Kontroller svemumer og na. ’
karburator, les=de. Karburatoren mé
ikke lsbe over i stilstand,
Svemmeren m4 lukke. Jf af cykelhandler ...
Reservedele L
~ Vi.ger opm%l_‘ksom P4, at man altid ma anvende org, | - s,
lese} vedele. Kun ved anvendelse af org. reservedele Garantibestemmelser :
€r vi-i stand til a i « | © mnateriale- og fabrikationsfejl p4 denne motor, yder vi 14 ars
eledes 1 i t anf.:rkende garanuhenvendelser. Li- f:;ag}t? med falggende forbehold: For dele af fremmed fabrikat,
geledes kan almmdehge 1‘ese1'vedele, der er indbyg"et Sasom kuglelejer, karburator, teendrer m. m., yder vi samme ga-
i Rex FM 51¢ leveres f 1 ° ranti, som vi har hos de respektive fabriklker. Som regel 0gsa
’ €s Ira alle Rex-forhandlere, 1 &r. Garantien er begrezenset til ren ombytning af de defekte
dele. Krav om erstatning for omkostininger, skader, arbejdslen,
i - fragt, afsavn etc. som falge af eventuelle fejl, anerkendes ikke.
il Kundeservice Garantien gelder ikke mere, nir motoren eller de il ombytning
!’.’ D& i ¢ dal indsendte dele er mnchilet ecﬁer repareliettucilenfo(x;-r vortt eller delé'e-
[ fan trygt in P4 P ktive autocykelforhandleres veerksteder, arantien g=lder
,4= rede R ng evere peref knallert ] de autorise- 181%(2; Kvinsadlely eller forchromede dele. Garantien gaeldergheller
{ € hex-forhandlere, Disse forhandlere vij 08sa have ikke, ndr motoren eller delene har varet mangelfuldt vedlige-
Il de mest gangbare re del ; holdt eller udsat for overlast, og bortfalder fuldsteendig, safremt
Il ! servedele pa lager, eller kan frem- der anvendes uorg. reservedele 1 motor eller i magnet. Ved ind-
)| skaffe disse med meget kort varsel sendelse af autoeykel eller dele til reparation, hvad enten denne
Ji | ' 4 falder under garanti eller ej, ber De altid henvende Dem til den
forhandler, hvor De har kobt autoecyklen. Er dette ikke muligt,
de forhandler. Al

ber De henvende Dem til nzrmeste autorisere
indsendelse ma ske franco.

TH. SKOV
Brezendstrup, Gram, telf. (048) 21717.
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| ?l{EK. aE det betaler 51g at gi til ep fagmand. — Det
| g&lder savel ved keb som ved vedligeholdelse,
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