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utblasningshal méaste noggrant rengdras. Om s& &r ndd-
vindigt, byt ut tatningarna.

Vi vill pA det bestimdaste varna for att gora nigon dndring
i ljuddamparen, sarskilt att ta bort insatserna, dé harigenom
motoreffekten minskar och bensinférbrukningen 6kar. Under
inga omstandigheter far man — som det ibland sdgs —
nagon effekthdjning. Dessutom &r det stréngeligen férbjudet
att féreta nagon sddon &ndring, dd& mopeden méste vara
utrustad med sadan ljudddmpare, som den &r typbesiktigad
med.

3.3.4 Rengdring av luftfiltret

Hur luftfiltret sitter framgar av databladet.

Lossa skruvarna och ta av locket. Ta ur filtret, tvatta det i
bensin och |at det torka val. Fukta filtret med, motorolja SAE
40 eller 50 och |at det rinna av, innan det ater satts pd plats.

3.3.5 Rensning av bensinslangen och bensinkranen

Tém bensintanken.

Drag av bensinslangen fran kranen och férgasaren och blas
igenom den.

Skruva av bensinkranen vid dvre kopplingsmuttern. Ta loss
bensinfiltret, rengdr det och blds igenom bensinkranen.

3.3.6 Rengoring av forgasaren

Oversyn av fdorgasaren kraver specialkunskaper och maste
darfér alltid utféras pd en PUCH-verkstad.

Férgasarhuset och dvriga delar tvattas i bensin. Munstycks-




3-10 SERVICE OCH SKUTSEL

halen far endast rengéras med tryckluft och absolut inte med
staltrad. Vid monteringen av férgasaren skall huvudmun-
stycket och nalventilen spénnas ratt.

3.3.7 Instillning av tomgangen

Efter varje rengdring av forgasaren maste tomgangen

7

]

_%3"""0@”“
SR

stéllas in p& nytt. Detta skall ske, d& motorn ar varm. Justera
stallskruven pé foryasarhuset, tills motorn gar med jamn géng.

SKOTSEL 3—11

3.3.8 Kontroll av tindningen

For att motorn skall kunna arbeta s& effektivt som maojligt
maste tandningen vara exakt ratt instélld. Déarfér skall en
sédan justering endast goras av en fackmanp

7] i e

Féljande skall kontrolleras:

@ Kontaktavstandet i brytaren.

@ Tandningstiden.

Kontaktavstdnd i brytaren

For kontroll och justering harav finns hal i magnetsvang-
hjulet, och dessa kommer man &t, sedan man tagit bort
flaktgallret och tackplaten.

Brytaravstandet framgér av databladet.
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Om brytaravstandet (10/1) maste justeras, lossas fastskruven
(10/2), och hela brytarkontakten vrids med en skruvmejsel
i sparet (10/4).

Om kontaktavstindet andrats, maste &ven tandningstiden
kontrolleras.

Tandningstiden

Det exakta vérdet finns angivet i databladet. Det ar angivet
i mm, dvs det avstdnd, vilket kolven i tandningségon-
‘icket skall befinna sig fran det Gvre dodlaget. Om tand-
niagsinstéllningen ar exakt, skail brytarkontakterna just bérja
sppna i tandningsdgonblicket. Uppnar brytaren tidigare
(fértéandning), lossas de tre stopp skruvarna, och bottenplattan
vrids i motorns rotationsriktning. Om brytarkontakterna 6pp-
nar senare, vrids bottenplattan mot motorns rotationsriktning.
Svanghjuicws rotafonsriktning: motsols.

3.3.9 Kontroli av jussystement

Stralkastaren

Reflektorn skafl inte reng6ras, dé@ berdring av ytan endast
skadar den. S.ralkastaren behdver Oppnas endast da glod-
lampan skall bytas.

Byte av glodlampa i strélkastaren
Ta +  stralk: starinsatsen genom att lossa skruvarna. Fall ner
byg: n och dra ut lamphéallaren. Tryck in glédlampan, vrid den

SKOTSEL 3-13

at vanster och dra ut den. Tryck i den nya glédlampan, vrid
den &t héger och dra ut den nagot.

Obs! Ta inte i glédlampan med fuktiga eller oljiga hénder,
for dé kan bildas anga, som kondenseras pa reflektorn och
forsamrar dess effekt. Rengdr nedsmutsade lampor med
sprit, e med bensin, Nar den nya glédlampan satts i hallaren,
torka av den med en mjuk linnelapp e dyl. Sétt i insatsen och
kontrollera ljusinstaliningen.

Kontroll av stralkastarinstiliningen

Denna kontroll utférs p&a jamnt underiag, 10 m fran en lodrat
och med foéraren pa mopeden.

Mat

héjden (H) frén marken till mitten pd stralkastaren.

Fig. 11



3—14 SERVICE OCH SKOTSEL

Rita upp pa vaggen

en lodrét linje mitt for mopedens forlangda mittlinje samt ett
kors pad H e¢m fran marken

S13 pa helljuset

Korset skall ligga mitt i iljusstrdlen Om sa inte ar fallet,
lossa féstskruvarna och vrid strélkastaren fér hand, till stralen
kommer ratt

Aven halvjuset skall kontrolleras. Detta &ar rat installt, da
strilens overkant ligger 8—10 cm under den vagrata linjen pa
H ecm 6ver marken.

Byte av glédlampa i baklyktan

Lossa skruvarna och ta av baklytan Skruva ut glédlampan
eller, om den ar forsedd med bajonettfattning, tryck in lam-
pan, vrid den at vénster och dra ut den. Séatt i ny glédlampa

SKOTSEL 3—15

3.3.10 Kontroll av kedjespinningen

Kedjespanningen skall kontrolleras, nar féraren sitter pa
mopeden. Kedjan far inte vara fér 16s och inte hardare
spand &n att den kan réras 10—15 mm upp och ner. Lossa
muttrarna till bakaxeln och spénn muttrarna till kedjespan-
narna precis lika mycket pa bada sidor, sa att hjulen sparar.
Glom inte att dra &t lasmuttern igen!

3.3.11 Kontroll dv kopplingsinstillningen (Inte pa Automatik-
modellen)

Kopplingsarmen pa motorblocket skall ha ett spel av 2—3
mm, métt utvindigt. Om s& ar nddviandigt, justeras detta spel
med ldsmuttrarna.
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3.3.12 Kontroll av bromsarna
Bromseffekt

Med framhjulsbromsen erhélls avsevart mycket battre broms-
effekt &n med bakhjulsbromsen, da ju vikten vid inbromsning
kommer att ligga mest pa framhjulet. Vid halt vaglag och i
kurvor maste inbromsning ske forsiktigt, dd@ som bekant héftig
inbromsning kan ge upphov till sladd. Dessutom blir broms-
strackan langre, om hjulen laser sig.

For kraftig bromseffekt

Nar mopeden sttt oanvand en langre tid eller vid fuktig
vaderlek ‘kan rostangrepp bildas i bromstrummorna, vilket
orsakar alltfér kraftig bromseffekt.

Atgird

Vart rad lyder: Prova alltid bromsarna fore varje kdrning,
forst forsiktigt och sedan kraftigare. Har det bildats rost pa
bromstrummorna, slipas detta av redan efter nagra meter,
och bromsarna fungerar som de skall igen.

Dalig bromseffekt
Atgéart

Justera wirarna. Kontrollera, att bromshandtag, bromspedal,
wirar och bromsarmar &r i gott skick. Smarj rorliga delar,
lager och wirar. Byt ut trasiga wirar. Oliiga bromsbelaaa

SKOTSEL 3—17

méaste ocksé bytas ut. Aven mycket litet olja p& bromsbeldg-
gen reducerar bromseffekten. Var noga med att aldrig réra
vid bromsytorna med oljiga hander.

Byte av bromsbeligg

Hela bromsbackarna maste bytas ut. Det gér inte att bara
limma pa nya beldgg. Anvind endast originalbromsbackarl

Bromsinstillning

P& bromsarmarna méste finnas ett spel om ca 5 mm. Om
justering ar nddvéndig, sker detta med lasmuttrarna.

3.3.13 Kontroll och infettning av navlagren

Naven demonteras, lagren rengdrs, kontrolleras och fettas
in med nytt kullagerfett.
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Aven de minsta sandkorn repar lacken, och hégglansen
férsvinner,

Till att torka torrt med anvdnder man ett samskskinn. Dessu-
tom kan man anvanda en mild polish. Aven de férkromade
delarna bor rengéras dd och da, sérskilt pa vintern, och
gnidas in med syrafritt fett.

Efter nigon tids anvandning blir naturligtvis 4ven motor-
blocket smutsigt. Detta tvattas enklast rent med ljum tvitt-
medelslésning. Om man anvander bensin eller fotogen,
méste man se noga upp sd att inte dessa medel kommer i
beréring med sadeln.

For rengéring av plastdetaljer racker det i allmanhet att
torka av med en torr och ren trasa. Vi vill dock rada till
att dé och da anvanda ett rengdringsmedel speciellt avsett
fér plast, varigenom man &ven far fin glans och antistateffekt.

3.5 VINTERFORVARING -

Om Ni tanker stalla in mopeden fér vintern eller annars fér
en langre tid, vill vi rada Er att félja dessa anvisningar:

® Kor motorn varm och slipp ut oljan ur viaxellddan och
kopplingshuset.

® Fyll viéxelladan med ren olja.

@® Gor mopeden grundligt ren fran damm, smuts och olja.

VINTERFORVARING 3-23

Ta bort all rost.

Smérj in alla blanka, e] lackerade delar med syrafritt fett.
Smdrj alla smérjstallen.

Rengdr kedjan val och smérj in den med tjock olja.

Polera alla lackerade ytor.

For att forhindra rostbildning i tanken, b6r den fyllas helt
med bensin, Skulle dock lokalen inte vara brandséaker,
skoljs tanken i stéllet ur med olja. Bensinkranen skall i
bada fallen vara stangd.

® Skruva av tandstift och férgasare, stall kolven i Ovre
dddlaget och fyll i 30 cc motorolja i cylindern. Dra runt
motorn nagra gaénger genom att snurra pa bakhjulet med
hogsta vixeln ilagd. Skruva déarefter ater i tandstiftet och
likasa forgasaren.

@® Pumpa upp hjulen till féreskrivet tryck.

@ Stall in mopeden i torr lokal och lat den sta pa stodet.
Téack golvet under den med papper.

@ Dra runt motorn nagra ganger var tredje eller fjarde vecka
med bensinkranen stangd.

Det &r mycket skadligt att emellanadt starta den instdllda
mopeden och l3ta den gi bara en kort stund. Motorn blir da
inte tillrdckligt varm, utan den vattendnga, som bildas vid
forbrénningen, kondenseras och leder till rostangrepp i lager
och cylinderlopp.
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Da mopeden ater tas i bruk:

@ Dra runt motorn nagra ganger med tandstiftet och botten-
skruven i vevhuset avskruvade och bensinkranen stéangd.
Lé&t oljan droppa ur val.

@ Skruva i tindstiftet och bottenskruven. Uppna bensin-
kranen och starta motorn.

4

ey
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Om anvisningarna fér mopedens skétsel féljs till punkt och
pricka, uppstar inte sa latt fel. Skulle fel anda uppsta, ar det
uikt[gt att de lokaliseras och avhjalps, genast, fér att undvika
kostnadskrévande reparationer.

Om négot allvarligare fel skulle uppstd, ldmna in mopeden
till en PUCH-verkstad och férsék aldrig sjalv utférd sadana
reparationer, som Ni inte med sékerhet vet att Ni klarar av.
Vid alla forfragningar och bestéliningar av reservdel ar det
viktigt att Ni uppger ramnumret p& Er moped.

| den féljande tabellen &r upptagna symptomen och atgérderna
for en del tinkbara fel.

—_—

De atgarder i tabellen, som &r sperrade och
\® utmdrkta med PUCH-skélden, maste alltid utféras pa
SEE ¢\ quktoriserad PUCH-verkstad.

QOrsak Atgérd

Symptom

Ritta till felet. (Opuna bensinkranen, dra

ut choken, tanka etc.)
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Lossa 'tdnd-

kabeln fran tandstiftet, hall den 05cm
fran elektroden och dra runt motorn.

Prova gnistan | tandstiftet.

fér svag eller uteblir

Dalig gnista, dvs
helt.

FELSOKNING

(se vidare

Om gnistan &r bra, kontrollera bensin-
och férgasaren

ledningen
nedan).

Om gnistan &r ddlig, kontrollera den
genom att halla tdndkabeln 0,5cm fran
motorgedset, t ex topplocket, och dra

runt motorn.

Om gnistan nu &r bra, kontrollera elek-

justera

i tandstiftet och

trodavsténdet

detta.

!

Om gnistan fortfarande ar dalig,
kontrollera brytar-
cEavstandet, brytar-
kontakterna och kabel-
anslutningarna.

SERVI
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5. REGISTER

A

Allmant 2—1
Avgasport, sotning, av
3-7

B

Bakhjul, ‘irmontering av
3—19

Baklykta 3—14

Bensinblandning 2—3

Bensinslang, rensning av
3—9

Bromsbelagg 3—17

Bromseffekt 3—16

Bromsinstallning 3—17

Bromskontroll 3—16

Brytaravstand 3—11

Brytarnock, infettning av
3-5

D
Déackmontering 3—19
E
Elektrodavstand 3—5
F

Felsbkning 4—1
Forgasare, rengoring av
3—9

Framhjul, urmontering av
3-18

G

Gladlampa i stralkastare,
byte av 3—12

Glodlampa i baklykta,
byte av 3—14

1
Inbromsning 2—5

Kedja, rengoring av 3—4

Kedjespanning 3—15

Kolvtopp, sotning av 3—6

Kontrollera innan
mopeden tas i bruk 2—2

Kopplingsjustering 3—15

Kérning, anvisningar for
24

L

Ljuddampare, sotning av
3-7

Ljussystem 3—12

Luftfilter 3—9

M

Motor, sotning av 3—6
Motor, start av 2—4
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Navlager 3—17

Nedférsbacke, kérning i
2—6

0]

Oljebyte i stotdampare
3—5

Oljebyte i teleskopgaffel
3-5

Oljebyte i vaxelldda 3—3

Oljeniva i vaxellida 2—2

P

Parkering 2—6
Plastdetaljer, rengdring av
322

R
Rengéring 3—21
Ringtryck 2—3

Bundsmérjning 3—4
8

Service 3—1
Serviceverkstad 3—2
Skotsel 35

Smorifilt for brytarnock
3-5

Smébrjning 3—3

Stanna 2—6

Start 2—4

Stralkastare 3—12

Stralkastarglédlampa
3—12

Stralkastarinstallning
3—13

Styrlager 3—18

T

Tomgang 3—10

Topplock, sotning av 3—6
Tandningsinstélining 3—11
Tandningstid 3—12
Tandstift 3—5

A

Verkstad 3—2
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Importor och generalagent:

SVENSKA STEYR-PUCH AB
Fack 201 10 MALMO 1 - Tel. 040/ 93 48 20

Avdelningskontor: 7

Ynglingagatan 5, Stockholm Va - Tel. 08/ 237235
Baldersgatan 8, Goteborg C - Tel. 031/ 15 28 60
Storgatan 45, Sundsvall - Tel. 060 /11 84 70

PUCH finner Ni hos over 600 ledande mopedhandiare Over
hela Sverige.




Tryckt i OUsterrike av Grazer Druckerei, Graz
Klischee: Klischee-Régner, Graz

De i detta hafte inférda beskrivningarna och bilderna lamnas

utan forbindelse. | vidareutvecklingens intresse férbehéller vi

oss ratten att nar helst, med bibehéllande av de grund-

laggende kannetecknen hos Puch-mopederna, foreta de

andringar. som kan anses befogade ur trafiksdkerhets- och

teknisk synpunkt. Vidare ar vi inte férpliktade att samtidigt
gora motsvarande &ndringar i denna instruktionsbok.
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LAS FORST — KOR SEDAN !

Folj detta rad! Alla fordon behdver skotsel fér att kunna
vara till nytta och noje och déarfér dverlamnar vi fér Er nya

PUCH-MOPED

denna instruktionsbok, som ger Er anvisningar om mandv-
rering och skotsel av mopeden.

Om det ar Er forsta moped, s& vill vi rada Er att lasa héaftet
exire noggrant. De flesta fel uppstar p& grund av bristande
<unsxaper a2ch kan alltsé undvikas. Genom regelbunden
tillsyn kan man fel och reparationer till ett minimum och
spara tid och pengar inskrénka.

I

vsnittet “Felsdkning” hittar Ni manga alternativ, men
r Er inte in p& sadant, som Ni inte sékert vet att Ni klarar
v utan vand Er | s&dana fall till en PUCH-verkstad. Ca 600
uxtoriserade PUCH-verkstéader dver hela landet star till Ert-

44

(1]

ifrormnza inom parentes i texten hanvisar till bilderna. Siffran
Sre snzdstrecket anger bildnummer och siffran efter detali-
numret pa bilden.

Vi cnskar mycket néje med Er PUCH-moped!

STEYR-DAIMLER-PUCHA.G. MOTORLUND

Vi

2. ALLMANT

2.1 MANOVER
ORGAN
Placering och funktion
framgar av bifogade
datablad.

2.2 VAD MAN BOR
KONTROLLERA INNAN

MOPEDEN TAS 1 BRUK
FOR FORSTA GANGEN
2.3 OCH FORE VARJE
KORNING
2.4 ANVISNINGAR FOR
KORNING
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2-2 ALLMANT

2.2 VAD MAN BUR KONTROLLERA INNAN MOPEDEN TAS
i BRUK FOR FORSTA GANGEN

Alla PUCH-mopederna provkérs vid fabriken och mopeden
ar alltsd korklar. Trots detta vill vi rekommendera foljande
kontroll, innan mopeden tas i bruk.

2.21 Jamfér ramnumret

Kontrollera att ramnummer och motormummer pd mopeden
stammer Sverens med typintygets.

2.22 Kontrollera oljenivén i vixellddan

For detta finns antingen en oljenivaskruv eller en matsticka
p& hégra vaxelladskapan.

a) Mopeder med oljfeniviskruv (fig. 1, fig. 2 a)

Nér mopeden stér upp rétt skall oljenivin na upp till under-
kanten pa oljeﬁivéskruven. Om s ej ar fallet, lossa péafyllnads-
skruven (1/1, 2 a/1) och fyll p& motorolja (se avsnitt 3.21) tills
olja rinner ur oljenivahalet. Skruven satts ater dit, nar
oljan slutat rinna.

b) Mopeder med oljemiitsticka (fig. 2)

Kontrollera oljenivén, nér mopeden stédr upp ratt. Skruva ut
métstickan (2/1), torka av den, skruva dit den och ut igen.
Oljemangden stdmmer nér nivan ligger inom markeringenama
pé stickan, Ligger nivdn under markeringen, fyll pd motorolja
tge avsnitt 3.21). Om nivan ligger éver markeringen, iossa
avtappningsskruven (2/2) och slpp ut litet ofja. Innan olje-

FORE VARJE KORNING 2-3

nivan ater mats, skall oljestickan torkas av, Vid varje kontroll
av oljenivan skall oljestickan skruvas &t ordentligt.

2.23 Kontrollera luftfiltret (se dven databladet)

Luftfiltret i insugningsljuddamparen skall vara fuktat med
motorolja SAE 40 eller 50 (se avsnitt 3.3.4).

2.24 Kontrollera ringtrycket

Se datablad.

2.25 Tanka (Oljeblandad Bensin)
Bensinen skall vara blandad med motorolja SAE 40 eller 50

i forhallandet 1 : 25 (= 4%), d v 5.40 cc olja p4 1 liter bensin.

OBSI Tanka aldrig ren bensin!

2.3 FORE VARJE KORNING
kontrollera:

® Bensinmangd
® Ringtryck

® Bromsar

® Belysning

@ Verktyg
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2.4 ANVISNINGAR FOR KORNING
2.41 Start av motorn
® Oppna bensinkranen,

@ Om motorn &r kall, dra ut chokeknappen och floda even-
tuellt forgasaren genom att trycka ner flottdrknappen.

@® Om motorn @ varm, anvénd varken choken eller flottor-
knappen.

@ Dra pa gas till ungefér en tredjedel, Observera! Ge Auto-
matikmodellen bara lite gas!

@ Trampa kickarmen kraftigt nedat.

@ Om choken anvints, for tillbaka knappen allteftersom
motorn blir varm.

@ Efter nagra hundra meter maste choken féras in helt.
(Pa Bing-forgasare med 17 mm £ sker detta automatiskt.)

2.42 lgangsattning (Vid Automatikmodellen ge bara gas)

@ Dra in kopplingshandtaget och lagg in ettans vaxel.

@ Slapp ldngsamt ut kopplingshandtaget och ge samtidigt
gas.

2.43 Viaxling (Automatikmodellen vaxlar automatiskt motor
enliegt tal)

Ettans véaxel, som Ni nu kér pa, ar avsedd fér igdngsattning
och uppférsbackar. Normalt kér Ni pa hogre véaxel.

@ Sla ifran gasen.

ANVISNINGAR FOR KORNING 2-5

@ Dra in kopplingshandtaget omedelbart darefter och lagg
in nasta vaxel.

@ Slapp kopplingen.
® Ge gas.

Nar vid full gas, hégsta hastigheten &r uppnadd bér man
dra tillbaka gashandtaget till ca 3/s. Hastigheten minskar
knappt markbart men bransleférbrukningen sjunker betydligt.
Ge alltid gas langsamt, eftersom ett fér kraftigt gaspadrag
avsevart hdjer bransleforbrukningen.

Om hastigheten sjunker betydligt vid kérning i uppférsbacke
eller om hastigheten méaste minskas tex i stadstrafik, skail
man véxla ner.

@ Bromsa om sé& behdvs.

@ Slapp gasen samtidigt.

@ Dra in kopplingshandtaget och 1&gg in en lagre véxel.
® Slapp kopplingshandtaget.

® Ge gas omedelbart dérefter.

Eit tips for Automatik-dgaren:

Skall vaxlingen under en snabb acceleration ga annu snab-
bare, for Ni, sedan Ni kommit upp i ca 25 km/tim, gasen
snabbt tillbaka och ger dérefter ater gas. 2:an gér da in
snabbare.

2.44 Inbromsning

Sla ifran gasen.
Bromsa samtidigt med hand- och fotbroms. Pa grusvégar,
regnvéta och hala végar skall fotbromsen anvéndas mest.



]
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Inbromsning skall alltid ske med kéansla. Att bromsa s& att
hjulen laser sig minskar bara bromseffekten och kan leda
till kullkérning.

2.45 Att stanna och parkera

@ 3513 ifran gasen.
® Bromsa.

@ (Bortfaller pd Automatikmodellen.) Alldeies innan Ni stan-
nar, dra in kopplingshandtaget och véxla ner till “0°

@ Slapp ut kopplingshandtaget.
Om motorn skall stannas:

@® Tryck in kortslutningsknappen.
@ Sting bensinkranen.

@ L3s mopeden.

2.46 Korning i nedférsbacke

i nedférsbackar fungerar motorn som broms, da gasen ar
franslagen. | ldnga backar méste man ge gas d& och dé fér
att motorn skall fa tillrackligt med smérjmedel, som ju finns
i”bensinen. Eventuellt bromsas mopeden &ven med broms-
arna. | starkt medlut véxla ner.

3. SERVICE OCH SKOTSEL

3.2 SMORINING 3.4 RENGURING
3.3 SKUOTSEL 3.5 VINTERFORVARING
3—-1




3-2 SERVICE OCH SKUTSEL

SERVICE

Inte alla underhallsarbeten kan utféras med de hjélpmedel,
som en privatperson i allmnhet har till sitt forfogande. M
vill darfér rada Er att vénda Er med alla kvalificerade arbeten
till PUCH-Fackmannen, som genom sin ingadende kannedom
om PUCH och med hjilp av specialverktyg snabbt och
ekonomiskt ater kan sétta mopeden i stand.

Aven Motorlund star gérna till tjanst med rad och anvisningar.

RESERVDELAR

For att reservdelar skall kunna levereras snabbt och korrekt
méste | bestillningen anges typbeteckning och ramnummer.

GI5m inte att ange farg, om det géller en lackerad detalj!

Reservdelar kan fids hos landets ca 600 PUCH-handlare
och #dven direkt fran Motorlund i Malmé och dess filialer
i Stockholm, Goteborg och Sundsvall. Adresserna hittar
Ni pa omslagets sista sida.

P4 de foljande sidorna beskrivs de olika service- och skotsel-
arbetena.

Pa det bifogade databladet hittar Ni en tabell dver de
servicearbeten, som skall utféras vid 250 km etc.

SMORJNING 3-3

3.2 SMORJNING

3.21 Byte av olja i vixellddan

Tappa ur den gamla oljan. Skruva av skruven fér ifylining
{171 resp 2/1, 2 a/1) och skruven for avtappning (1/3 resp 2/2
resp 2 a/3) och luta mopeden &t higer, sd att ail oljan kan
rinna ur.

Nar oljan slutat rinna, skruva &ter i avtappningsskruven.
Fyll darefter pa olja (méngd och viskositet se databladet),
tills nivan ligger inom markeringarna pa matstickan eller —
pa modeller utan matsticka — tills olja rinner ur oljeniva-
halet. Skruva ater i skruven, nar oljan slutat rinna. Se dven
avsnitt 2.22.

Funktionsstérningar uppstar om:

@ Oljemangden ar for liten.
@ Olja med fadr hég viskositet fyllts pa.
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3.22 Rengoring och insmdrjning av kedjan

Kedjans livslangd beror i hég grad pad skétseln. Rengor och
smor| alltid, kedjan nar den blivit mycket smutsig och ser
torr ut. Tvatta den i fotogen och smérj in den med varmt
kedjefett {olja).

Se till att kedjap blir lagom spand, da den ater satts pa plats
(se avsnitt 3.3.10). Den slutna delen av lasfjadern skall sitta
at det hall kedjan l6per.

3.23 Rundsmdrjning

Med fett

! framhjuiet: Smor] drivhjulet till hastighetsmétaren och
bromsnockaxeln genom smérjnipplarna pa frémre broms-
skolden inte alltfér ofta med 1—2 tryck med fettspruta.

| bakhjulet: Smérj bromsnockaxeln genom smdrjnippeln pa
bakre bromsskolden inte alltfér ofta med 1—2 tryck med
fettspruta.

Om man trycker in for mycket fett. riskerer man att fettet
tranger in pa bromsbackarna varvid bromseffekten bortfaller

SKUTSEL 3-5

Med olja

Justerskruvarna till fram- och bakhjulsbroms
Kedjestrackaren.

Véaxelhandtaget (pa handvaxlade modeller)
Centralstédsfastena.

Lagren i sadeln.(om sadana finns)

Lagret i fotbromspedalen.

Broms- och kopplingshandtagens glidytor

® Samtliga reglagewireanslutningar.

3.24 Byte av olja i bakre stotdimpare och i teleskopgaffel
Doatta arbete bér endast utforas i en PUCH-verkstad

Oljeméangd enligt databladet.

3.25 Infettning av smorjfilt for brytarnock

Smorijfilten smorjs med BOSCH-fett Ft 1v4. Inget fett far
kamma pa brytarkontakterna, d detta férorsakar tandnings-
stérningar.

3.3 SKUTSEL

Vi vill rdda Er att vidnda Er med alla arbeten, som Ni inte
kanner Er kapabel att sjalv klara av, till Er PUCH-handlare.
Han star ocksd garna till tjdnst med gorla rad.

3.3.1 Kontroll av tindstiftet

Skruva av tandstiftet och' satt pd tandkabeln. Hall ténd-
stiftsgéngan mot motorgodset, t ex mot topplocket och
trampa samtidigt pa kickarmen. Nu skall en kraftig gnista
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