Opel’s motoriserede cykel

Adam Opel havde veeret i leere hos sin fader, som havde et smedeverksted. Da han var
udleert gik han pa valsen, og endte i Paris pa en symaskinefabrik. Da han kom hjem,
arbejdede han som svend hos sin fader. Men efter fyraften konstruerede han symaskiner,
og dette blev starten til en produktion af disse. Han var ikke popular hos de lokale
skreeddere, som blev gjort arbejdslgse, idet nu kunne enhver sy deres eget tgj.

Produktionen blev udvidet til en produktion af cykler. Disse blev benyttet af Adam
Opel’s sgnner til cykellgb. De vandt mange lgb, og cyklerne blev populere.
Produktionen af cykler blev startet allerede i 1890. 1 1920 erne var deres cykler blevet sa
stor en succes, at de var verdens stgrste producent af cykler. 1 1937 havde man
produceret 2,6 millioner cykler, far cykel produktionen blev solgt til NSU.

Udviklingen af Opel’s motoriserede cykel gar tilbage til fer den farste verdenskrig.
Motorcykel produktion var ikke noget nyt, man havde uden sterre succes fer produceret
motorcykler hos Opel i Risselsheim, Tyskland. I 1901 havde man bygget den farste
motorcykel, men de blev aldrig populere, sa produktionen blev indstillet i 1907, pa
grund af svigtende salg.

Opel ville prave lykken igen i 1914, og denne gang med et let og billigt karetaj, som
kunne kabes af alle. Men ulykkeligvis var heldet ikke med dem igen denne gang, pa
grund af attentatet i Sarajewo den 28. juni 1914 og udbruddet af 1. verdenskrig. | de
naeste 4 ar blev produktionen omlagt til lastbiler og flymotorer til militeeret. Men der
blev produceret nogle allerede i 1916, hvor Jyden i Alestrup havde faet forhandlingen af
disse. De fgrste modeller var anbragt pa et alm. Opel cykelstel, men med en affjedret
forgaffel af egen konstruktion. Karetgjet blev kun solgt som en motoriseret cykel, og
man kunne ikke kgbe motorene
lost.

l“ Mn‘orcyk‘erO De farste motorer var 4-takts

: S R motorer med en boring pa 52,5
?. Andersen.  mm. og slaglengde pa 56 mm.
Cykle- og Ringfabriken. Udstadningsventilen var styret af
« - enknastaksel, mens
inlyion indsugningsventilen var styret af

undertrykket i cylinderen. Denne
~ motor udviklede 1,1 hk.
Plejlstangen var stabt i messing, senere gik man over til en i jern. Stemplet var af
stabejern, og var forsynet med 2 stempelringe.

Aalestrup, Danmark,

Motoren var boltet pa venstre side af cyklens baghjul, hvor den trak hjulet med en kade.
Karetgjet kunne frembringe en hastighed op til 40 km/t.
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Motoren blev smurt fra en lille oliebeholder som var stgbt sammen med krumtaphuset.
Den tilferte oliemangden blev justeret ved hjelp af en drgvleventil. Teendingsanlaeget
var et Bosch BA 1 magnetteending. Hjulene var 28 * 2",

I cykelhandlernes fagblad blev der omtalt en Opel i 1916, og en af fejlene ved koretajet
var, at det var meget hgijt, og det var svert at na jorden i glat fare. Envidre havde et par
fodplader veret gnskeligt for at hvile fadderne pa under karslen.

Efter at 1. verdenskrig var ovre kom der skred i produktionen pa Opelfabrikken, og en
ny udgave af den motoriserede cykel sa dagens lys i 1919. Den mest abenlyse
nyskabelse var at saddelhgjden var blevet saenket ved at give raret pa stellet et 90 graders
knzk lige foran sadlen. Motoren var stadigt den samme, men med lidt starre kaleribber.
Karetgjet kunne faes bade i en dame og herre udgave. Envidre kunne der faes 2 udgaver
med forskellig benzintanke. En med torpedotank, og en med en tank anbragt under
sadlen.

I 1922 kom der en ny udgave med tvungen styret indsugningsventil og kobling i
bagnavet. Fichel & Sachs havde prasteret, at bygge en lille lamelkobling ind i et af deres
cykelbagnav, samt der var 2 gear for pedaltreekket.

Der var ogsa som noget nyt monteret en oliepumpe pa siden af krumtapakslen Denne
motor ydede 1,6 hk. ved 3000 omdr. pr. min. Boringen var blev gget til 56,5 mm. mens
slagleengden blev bibeholdt pa 56 mm. (138 ccm.) Cylindrens keleribber var blevet
endnu starre.

Der blev i 1921 udviklet en 4 ventilet motor, som var vandkglet for motorsports brug.
Motoren var monteret midt i stellet pa noget der ligner en forstaerket cykel.

| 1925 blev produktionen indstillet for kun at producere starre motorcykler.

Jeg harer gerne fra andre som kender til de tidlige udgaver af Opel’s motoriserede
cykler. Det lader til at der er ikke nogen i Tyskland, som har kendskab til disse. | felge
diverse tyske bgger / tidsskrifter begyndte produktionen farst i 1919. Cykelhandlernes
fagblad omtaler i 1916 at Jyden har faet forhandlingen af disse karetgjer, og at anden
leverance for nyligt er hjemkommen.

Det ser lidt besynderligt ud, idet Tyskland havde travlt med at fagre krig i Eroupa.
Danmark var pa det tidspunkt neutral, og levede hgjt af at levere varer til Tyskland. Om
det var for at betale for varerne, (skaffe valuta) at karetajerne blev solgt til
betalingsdygtige danskere, eller hvordan historien haenger sammen er uvis. Men vis er
det, at der findes nogle fa, men meget gamle udgaver af Opel’s motoriserede cykler i DK
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