VERDENSREKORD I FART —

VERDENSREKORD | KVALITET

RAPPORT FRA VERDENSREKORDERNE | USA

KREIDLER er navnet pa Vest-Tysklands
storste motorcyklefabrik. Lige fra starten har
vi specialiceret os i 50 cc knallerter og mo-
torcykler. Mange af vore seriefremstillede
koretgjer har forleengst tilbagelagt over
100.000 km — ligesom verdens hurtigste
50 cc maskine kommer fra vore fabriker.

Mange ars erfaring fra motorleb og intens

forskningsarbejde er kommet vor seriepro-
duktion til gode. Vore konstrukterer arbejder
for at frembringe maskiner, som giver ver-
dens bedste prasstationer.

Denne malsaetning geelder for alle
KREIDLER/FLORETT knallerter og motor-
cykler — tro mod vort motto: Den ene
KREIDLER lige s&4 god som den anden.



MOKICK UDEN KOREKORT

Kreidler/Florett — MOKICK

giver Dem fuld valuta for pengene
Se her: Kickstart, faste fodhvilere og fodbremse

Kreidler Florett = verdensrekord i fart — verdensrekord i kvalitet

Ny typegodkendelse:
Sterre acceleration

Starre treekkraft
1 HK motor

1. KREIDLER/Florett KNALLERTEN kan
smndres til MOTORCYKEL for 2 personer
den dag, De ensker det.

2., KREIDLER har vandretliggende mo-
tor, derfor ingen motorvibrationer.
3. KREIDLER har hardtforchromet
linder, derfor lang levetid.

4. KREIDLER har 14 mm stempelpind,
54 kraftig som tidligere har vaeret an-
vendt pi 250 cc me.

5. KREIDLER knallerten har racerkrum-
tap, og det betyder lang levetid. Krum-
tappen har kraftig og solid konstruktion
i forhold til motorstorrelsen. Denne sar-
lige krumtap er KREIDLER-fabriken kom-
met til gennem erfaringerne i motorlab.
6. KREIDLER har blascrkeling.

7. KREIDLER har tmndingsstejdmper.
B. KREIDLER har Kreidler-patenteret
indkapslet motorbeklaedning, fordel: in-
gen oliesnavs, beskyttelse af motoren
udefra.

9. KREIDLER har rigtigt kickstartsystem,
indbycget i gearkassen, med stor ud-
veksling for lettere start. KREIDLER har
kraftige faste fodhvilere for bedre kare-

cy-

stilling. KREIDLER har ingen kede i mo-
tor, men skratskarne, lydlase tandhjuls-
tramk.

10. KREIDLER har kraftige, starke hjul
med hurtigt aftageligt forhjul og hurtigt
aftageligt baghjul (stikakselsystemet).
Uden at rere bagkade.

11. KREIDLER har kraftig forchromet
fodbremsepedal, og bremserne er fuld-
navshremser, Blede, men sterkt gri-
bende.

12. KREIDLER har ny type teleskop-
forgafiel, Gennem flere &r har denne for-
gaffel varet provekert pa KREIDLER/
Florett racerne. Derefter gennempravel
pA de seriefremstillede maskiner under
alle forhold. Resultat: bedre styre- ag
kereegenskaber. Forgaflen er med hy-
drauliske clie- oy fjedretryk.

13. KREIDLER har svinggaifel-baghjuls-
affjedring med sarlige hydrauliske sted-
da=mpere, der har 2-kammers olieudlig-
ningsrum - komfortaffjedring og med-
virkende #rsag til de enestaende gode
koreegenskaber.

14. KREIDLER har belyst speedometer,
twinsadel, pumpe, styrlas, veerktojskasse
med l4s, omiattende varktajssat. For-
chromel bagbagagebserer.

15. KREIDLER har effektiv forlyglelys
og baglygtelys med fremragende 23-watt
lysanlag.

16. KREIDLER har let gearskifte med 3
gear, Fodgear eller handgear.

17. KREIDLER har specieli-konstrueret
indsugningsstejfilter.

18. KREIDLER har et solidt midterstativ.
19. KREIDLER er forbavsende lydles,
trods sin motorstyrke.

20. KREIDLER er skonomisk og kerer
ca. 55 km pr. ltr. Tankindhold 12,5 Itr.,
reserve: ca. 1,8 Itr.

21. KREIDLER er robust og slidstark.
100.000 km for en KREIDLER/Florett er
i deg ikke us=dvanligt uden alvorlige
reparationer. Nir De kan dokumentere,
at De har kort 50.000 km, tar De tildelt
en solvnal og ved 100.000 km en guldndl
fra KREIDLER-fabrikken soem tak for fag-
lig korrekt pleje cg korselsmassig kun-
nen. Skemaer fas hos forhandlerne.

22. De behever ikke at vare fagmand
for at se, at KREIDLER kvalitet er i saer-

*} KREIDLER/FLORETT 49 cc
VERDENS HURTIGSTE KNALLERT

klasse. Det kan ses udefra. Prov at fale
pa koblingen, den er bled og behagelig,
det samme med fodbremsen. Se den
grundigt efter — bolte, motriker, sk=rme,
lakering og forchromning. Forskellen i
kvaliteten er sterre end forskellen i pri-
sen,

23. D2z bliver ikke proveklud med en
KREIDLER/Florett. Det er ikke et nyt
produkt. KREIDLER er Tysklands sterste
meotorcykelfabrik, eg KREIDLER s=lger
flere 50 cc maskiner end alle andre ty-
ske fabrikker tilsammen.

24.") KREIDLER/Florett er verdens bed-
ste knallert og nu ogsd den hurtigste.
KREIDLER /Florett har med sin 49 cc
knallertracer sat ny absolut verdensha-
stighedsrekord for knallerter. Pa Bonne-
ville saltsletten i USA kerte den over
225 km/t. KREIDLER fabrikkerne er nu
indehavere af ikke mindre end 13 ver-
densrekorder. Mon der findes et bedre
bevis for, at KREIDLER's farsknings-
afdelinger er forende med hensyn til ud-
vikling og kvalitet

25. KREIDLER/Florett er blevet et po-
pulart hefordringsmiddel, anerkendt cg
respekteret i alle kredse som et elegant
kereioj for direkteren cog bybudet, mel-
lem piger og drenge, fordi KREIDLER/
Florett virker s& charmerende, alt gar sa
let. Dan starter kvikt, er hurtig i trafik-
ken, renlig og lydlas. - KREIDLER giver
rorelyst i enhver aldersgruppe.

KREIDLER/FLORETT har ogsa dansk hastighedsrekord pad Ring Djursland med 141 km/t

Kundeservice og forhandlere:

MNormalt vil en KREIDLER aldrig svigte Dem, men er vheldet ude, er der allid hjzlp
i nerheden. Det er Danmarks starste og forende engros-virksomhed | reservedele
og tilbeher for motoreykler og scootere, der er importor af KREIDLER/Flerett knal-
lerter og motorcykler. Et net pa over 150 aut. forhandlere i hele landet star parat
til at hjelpe Dem. De kan trygt kere ud pa Deres nye KREIDLER/Florett

Kreidler Florett

Import: J. A. HANSEN-MOTOR A'S - KREIDLER AFD. - HOLBAK

Side 3-10: Sertryk af Ill. Motor Revy

AUT. FORH.:

Et godt rad til slut:

Erfaringsmassigt er der |everingstid pa
KREIDLER/Fiorett. Bestem Dem derfor
allerede i da bestil Deres nye
KREIDLER/Florett hos:




Kreidler/Florett slir her alle tidligere verdensrekorder og swlter ny absolut
verdens-hastighedsrekord i 50 cc klassen.

Ny

fantastisk
verdensrekord
forxr

kknallerter

HREIDLER/FLORETT korer
over 225 khm i timmen med en
49 cc mashkhine pa

Bonneville saltsletten i USA

Da Kreidler fabrikkerne for ca. et ir siden med
held havde gennemfort sine forste verdens-
rekordkorsler i 50 cc klassen pa Monthlery
banen i Frankrig, fortalte chefkonstruktor il
ber, at man havde helt andre og storre planer
— nemlig at sla de bestiende verdenshastig-
hedsrekorder over en Kilometer og 1 miles med
flyvende start. Dissc rckorder, der var sat i
1956 al den tyske korer H. P. Miiller, tilhorte
NSU. Hilber udtalie, at man allerede i over ct
ar havde varet beskaftiget med udviklingen al
¢t cgnet rckordkoretoj, ligesom det stod helt
klart, at koretojet skulle udstyres med en kom-
pressor, som det jo var tilladt at anvende i
rekordforseg. Ved samme lejlighed fortalte
Hilber, at det ikke alene var hans idé, efter-
som han var blevet inspireret af den italiensk
fodte argentiner Vaifre Meo, som han havde
truffet ved Argentinas grand prix pa landevej.
Vaifre Meo var dengang straks kommet med
konkrete forslag om en yderst stremlinicfor-
met rekordmaskine.

Loes denne spesendende rapport om verdensrekorden og hvorfor



Da NSU i 1951 med koreren Wilhelm Herz
havde sat absolut verdensrckord ved Minchen,
dukkede Gustav Adolf Baumm op hos NSU og
fortalte teknikerne, at han havde en idé, der
gik ud pd at bygge endnu mere stromliniefor-
mede koretojer, hvorved cndnu sterre hastig-
heder kunnc opnas. Pa dennc mide kom
Baumms »liggestol« til verden, hvori H. P.
Miiller i 1956 med en 50 cc kompressor motor
satte cn verdensrekord lydende pad 196 km/t. Pa
grundlag afl Baumms ideer konstruerede man
dengang en maskine med en luftmodstands-
koefficient si lav som 0,11, Resultatet var altsi
den meget hoje rekordfart, som i over 9 ar
ikke blev forsogt sldct.

Med Vaifre Mcos ideer som grundlag be-
gyndte man nu pi Krcidler Fabrikkernce det
komplicerede arbejde med konstruktionen af
den nye rckordmaskine. Et mejsommeligt ar-
bejde i modelbyggerict og i de tekniske afde-
linger, i sammenhaxng med talrige forseg 1
Stuttgart tekniske hejskoles vindtunncl, forte
til slut til en maskine, der opfyldte de stillede
krav og hvormed man turde vove at angribe
NSU-rekorderne. 1 modsetning  til  Baumms
»flyvende liggestol« mé Kreidlers nermest be-
tegnes som en »knwlere, idet koreren ligger i
sammentrykket stilling pd maven. Herved lyk-
kedes det at holde koretsjets totalhojde helt
nede pa 0,75 m. Totalbredden var kun 52
cm og den samlede lengde 3,20 m. En gitter-
rorsramme danner det egentlige stel, hvori 167
forhjulet ¢r ophangt i en svinggaffel, og selve
affjedringen bestar af Hemscheidt teleskoper.
Baghjulet cr ogsa fastnet i en svinggalfel.
Specielt til dette formail anvendtes speciallrem-
stillede Continental dzk (2,50 x 16”). Af acro-
dynamiske grunde var rekordmaskinens hjul
beklxdt med blikplader over egerne. Bremser-
ne var Tuldnavsbremser afl dimensionerne 180
mm o foran og 125 mm e bagpi, og betjenin-
gen af de to bremser foregik ved hjalp al et
bowdenkabel.

Renn Florett motoren med 40 mm boring
og 39,7 mm slaglengde var ogsd pa rekord-

koretojet udrustet med to roterende  drejeski-
ver, men en firebladet kompressor, som ¢n af
fabrikkens tcknikere sclv havde Kkonstruerct,
var sat pa for at ege elfekten. Det var nod-
vendigt at bygge en speciel kompressor, elter-
som pladsen var meget begranset. Pi denne
mide hmvedes motorelfckten til omkring 15 hk
ved 15.000 omdr./min., cller sagt pi en anden
mide, en litereffekt pa 300 hk. Motoren arbejder
med Bosch batteritending, og en Amal karbura-
tor foran kompressoren serger for den rigtige
gasblanding. Breendstoffet var en blanding mel-
lem alkohol og almindelig benzin, og smoringen
sker ligesom pa TT-raccrne ved hjelp af en
oliepumpe, mens der til kelingen anvendtes
isvand. Kreidler og Hurth fabrikkernc havde
i fallesskab bygget en 8 trins gearkasse, der
skifter ad clektrisk vej over et rele ved hjzlp
af en viskermotor, der efter indstillingsvan-
skeligheder fungerede praccist under rekordfor-
sogenc.

Det stod klart, at man med dette koreto]
ville opni hastigheder pa over 200 km 1 timen,
og af denne grund ville det ikke veere muligt
at gennemfore rekordforsogenc i Luropa, —
Rekorderne métte, ligesom NSU i sin tid gjor-
de det, sxttes pa bredderne af «n saltso.

Oprindeclig havde Kreidler pd et indtraengen-
de onske fra Vaifre Meco twnkt at arrangere
rekordforsogene i Sydamerika — narmere be-
stemt Grande Salinas i Argentina, men lebs-
lederen, Jochen Block, fandt pd en inspcktions-
rejse derncd, at banen var sa darlig, at man
ikke kunne anvende den. 1 stedet besluttede
man sig for at gé til angreb pd rekorderne pi
Bonneville saltsletten i Nordamerika.

Efter Blocks hjemkomst traf man den ende-
lige afgerelse; rckordforsegenc skulle foregd
pa Bonneville saltsletten, som han ogsd havde
besogt under sin rejse. Alt blev nu gjort klar
til afrcjsen; men et telegram fra Vilhelm Herz
meddelie. at store regnskyl havde gjort rekord-
banen ufarbar for nogen tid, og man maétte
derfor udsatte turen, eftersom det ville veere
billigere at vente i Vesttyskland end 1 USA.

Rudolf Kun=z indtager sin plads.

Det er ikke sne, men salt, som er oversprojlet
hele maskinen.



Historien
om
Bonneville
banen

Endelig blev banen meldt klar, og den 2I.
september forlod Kreidler-holdet Tyskland og
rejste til Amerika. Strakningen til New York

tilbagelagdes med fly pA ca. 7 timer uden
mellemlanding. Fra New York rejste man
straks til Salt Lake City, en tur pd ca. 4000

km mod vest.

‘Balt Lake City er hovedstad i staten Utah
og hovedsade for mormonsekten, der i begyn-
delsen af det 19. arhundrede bred op fra
ostkysten for at skalfe sig et nyt landomrade.
De¢ slog sig ned 1 den store dal Great Salt
Desert cfter at have overvundet Rocky Moun-
tains, hvor de byggede byen Salt lLake City
(Saltbyen), navnet kommer fra de store salt-
forekomster pi stedet. Salt Lake er en stor se
med 25 pet. saltindhold, hvor ikke-svemmere,
pa grund af den store saltprocent, ikke wvil
kunne gd under selv om de ikke forctager
svemmebevagelser. Denne saltso er resterne af
et stort hav, som cksisterede for omkring
100.000 ar siden, og som gik fra Salt Lake
City og 200 km i vestlig retning til omkring

Luftmodstanden er en vigtig faktor, derfor har Kreidler/Florett maskinen féet

wdseende.

statsgransen mellem Utah og Nevada. I syd-
sydvestlig retning for Salt Take City befinder
sig den store saltso, hvis saltorken har en ud-
streckning p4 omkring 5000 kvadratkilometer.
ITer lejrede saltet sig op, mens vandet banede
sig ve] gennem bjergene mod vest til »Det
vilde Vesten«. Vilde, romantiske slugter bzrer
den dag i.dag preg deraf. I begyndelsen af
det 20. Arhundrede blev vestpacifik jernbanen
bygget tveers gennem saltforekomsterne. Senere
cr highway nr. 40, som cr hovedfardselsdre
mellem ost og vest USA, fort gennem salt-
arealerne. 200 km odemark madtte overvindes
ved bygningen, og 1 det ode landskab blev
drikkevandet meget kostbart, idet man kun
kunne {3 ferskvand fra byen Pilot Peak, der
var beliggende 40 km borte. Her havde man
fundet cn ferskvandskilde. hvorfra man kunne
sende vandet til de drikkevandsfattige omré-
der. Pi bredden af den storc saltso grundlagdes
omkring 1907 byen Wendover. I dag er denne
by wverdensberomt, idet den er udgangspunktet
for Bonneville saltsleitens rekordbane, der
strzekker sig ca. 15 km i nordostlig retning, og
omflatter et areal pi 300 kvadratkilometer.

Ved siden af gamle. primitive braddeskure,
cr der i dag ved higway 40 moderne moteller,
tankstationer og snack Bar’s. De fleste er byg-
set 1 de senere Ar og har god omsatning om
sommeren, idet der er mindst 200 km til de
nermeste hoteller.

Wendover har ogsd en flyveplads, som tid-
ligere tilharte det amerikanske luftvdben. og
hvor man trenede bombebesatninger. Fra den-
ne flyveplads startede ogsd de maskiner, som
kastede de forste atombomber mod IHiroshima
oz Nagasaki. Flyvepladsen anvendes stadig af
luftvibnet, men der findes ikke faste enheder
stationeret leengere, og atompiloternes barakker
stir tomme.

Rekordbanen har forevrigt ikke sit navn
efter byen Salt Lake City, men fra en ameri-
kansk kaptajn, der var fedt 1 Frankrig, og som
var den forste, der overvandt Rocky Moun-
taimns,

stromlinede

delte



Det begyndte allerede
i 1914

1 1914 sattes den forste verdensrekord af
amerikaneren Teddy Tezlaff i en Blitzen Benz
over en flyvende mile. Med en hastighed af
288 km/t lagde han grundstenen til den senere
sa kendtle rekordstrakning, som den dag i dag
anvendes. til alle rekorder for landkerctejer.
Pi samme tidspunkt som Kreidler var pa ba-
nen, satte Craig Breedlove med »Spirit of Ame-
ricax« ny absolut verdensrekord med 893,199
km/t, en rekord, som fi dage senere blev sliet
al en anden amerikaner. Craig Breedlove har
dog scnere kort med over 900 km/t.

Iifter eksperternes udsagn bliver saltet rin-
gere fra ar til dr. En nyanlagt kanal formar
ikke at udtorre saltet, og den dag er sikkert
ikke fjern, da saltsletten ikke mere vil vare
cegnet, og man taler da ogsid allercde nu om en
afloser — formodentlig i Australien.

For Kreidler var Bonneville saltsletten imid-
lertid en glimrende bane, idet den ydede den
storst mulige sikkerhed for rekordkererne.

Den banec, der benyttes 1 ojeblikket, er om-
kring 20 km lang, og byder ikke alene pa
store til- og allob, men ogsd pad en anseelig
bredde. De tilstodende bjerge er 8 km borte,
og korerne har derfor gode undvigelsesmulig-
heder. hvis der sker uheld.

Det sterstie problem er, at saltet neesten
aldrig mere har den ideelle beskaffenhed, idet
det er for vadt, hvilket bevirker, at rulnings-
modstanden bliver meget hej og giver en bety-
delig nedswmttelse al hastighcden. Spergsmalet
er. om der i det hele taget nogensinde er blevet
sat en rckord under gunstige [orhold. Leser
man rapporterne fra NSU's rekordforseg wil

Kreidler-holdet med chefing. Hilber i spidsen er klar og afventer startmelding.



—

man se, at man ogsi dengang havde de samme
problemer med saltoverfladen. Samtidig er sal-
tets overflade ru. Det er derfor nadvendigt for
et rckordforseg at slabe banen med en jern-
baneskinne, trukket af en lastvogn. Til trods
for slabningen bliver overfladen ikke jaevn,
men er fyldt med smahuller og fordybninger,
som kan volde store problemer for korslen.

Allerede under de faorste provekersler kom
Kreidler-holdet ud for overraskelser. Det viste
sig memlig, at maskinens stel ikke var stabil,
og Vaifre Meo kom allerede ved forholdsvis
lave hastigheder ud for harrejsende oplevelser,
som foranledigede ham til ikke at kere mere.
Rudolf Kunz, der var med som reserve-korer,
opndede langt storre hastigheder, og kunnc
give teknikerne nojagtige oplysninger om, hvor
det tilsyneladende var galt.

Problemet med det ustabile stel loste man
ved hjwxlp af ct sviert midterrer og en blik-
plade i bunden. Desuden monteredes der nogle
udhxngere, der skulle holde korctojet oprejst,
indtil kereren kunne fi benene ud.

Skulle man ikke f& heldet med sig og sactte
nye absolutte verdensrekorder med den nye

maskine — ja, si havde man medtaget en
normal Rennflorett, der ogsd var udstyret med
kompressor.

Med den normale Rennflorett satte man pa
den nerliggende flyveplads verdensrekord over
en” kvart mile med stiende start. Den nye
rekord lyder pa 73,95 km/t — et godt resultat.
Derimod lykkedes det ikke at gennemfore re-
kKordforsoget over 1 mile med stiende start pa
rigtig mide,

Rudolf Kunz pd Kreidler-Renn-Floreit til start

over 10 kmn med ny verdensrekord 180.785 kmlt.

Vanskelige provekeorsler
Vaifre Meo melder fra

Rudol] Kunz — den hurtigste mand i verden
pa en 49 cc maskine.
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Kreidler-ingeniorer og leknikere ved det sidste eftersyn for starten.

Ventetiden udnyttes
med at swette
ny verdensrekord

Tilladelsen til at benytte flyvepladsen til
disse rekordkersler var kun geldende i 1 time
og pa den ansvarlige kommandants ansvar, og
med det udtrykkelige forbehold, at man i til-
felde af en flylanding omgéende skulle for-
lade pladsen,

Netop da meckanikeren var ved at klargere
maskinen og indstille den til rckordforseget
med alkoholblandingen, og Kunz var i ferd
med at gore sig klar, satte motoren sig. I det
samme lagde et fly an til landing, og flyve-
pladsen matte remmes.

Man havde derfor kun resultatet af den for-
ste tur over 1 mile, og hvor motoren ikke var
rigtigt indstillet. (Uden alkoholblanding). —
Kunz havde dog trods dectte keort 108,28 km/t
— en betydelig forbedring af Pasolinis rekord,
sat pd en Aermacchi, Kvart mile rekorden var
derimod helt ny, og for forste gang sat af
Kunz,

Det satte nu igen ind med regn, og hver
dags regn betod flere dages venten, og nar
banen endelig blev meldt klar, trengte saltet
ind i korctojet, ligesom saltvandet sprojtede
ind og ndelagde det clektriske anleg.

Dette betod to dages ekstra udsmttelse, hvor
man mitte afldekke og isolere hele cl-udstyret.
Da maskinen pany var klar, var banen stadig
for vad. Kreidler-holdet linte da »Hot Rod«-
banen, der leber parallelt med den egentlige
rckordbane. »ITot Rod« anvendes af amerika-
nerne  til  sprinterkonkurrencer — disse har
tidligere varet omtalt i 111. Motor Revy.

P& denne bane viste det sig nu, at Kunz kun
kunnce komme i 5 gear. Rullemodstanden var
sf stor, at det kun ¢én gang lykkedes at bruge



i R gaginal e

Kreidler/Florett rekordmaskinen opvarmes til starten.

6. gear, men det lykkedes aldrig at anvende det
7. eller 8.

Pa grund al de mange regnskyl og stadig
udsettelser var den tid, Kreidler-holdet havde
til radighed, nu ved at vaere opbrugt, og alt
blev et kapleb med tiden.

Craig Breedlove, som skullec overtage banen
efter Kreidler, var nu ankommet med sit team.
Breedlove var meget forstdende og gav Kreid-
ler-holdet lov til at benytte »Hot Rod«-banen
pa de dage, hvor han skulle reparere.

Prisen for at leje Bonneville Salt Flats er
7000 kr. pr. uge. 1 1956, da NSU var pa ba-
nen, kostede det 6000 kr. pr. uge, men i dag
kan man ikke leje banen uden tidtagnings-
udstyr, hvilket koster ca. 6000 kr, ekstra,

Der var ikke mulighed for at leje banen
senere pa daret, da mange hold allerede havde
meldt deres ankomst. Det var imidlertid hab-
lost at vente leengere pa bedre saltforhold.
Problemet var at li banen Iri til rekordfor-
sogene og cllers hibe pa, at det ikke igen be-
gyndte at regne.

Under disse omstandigheder kunne rekord-
forsoget kun finde sted i de tidlige morgen-
timer mellem kl. 6 og kl. 9. Senere pa dagen
bevirkede solens striler, at saltet igen blev for
vadt, ligesom det op ad dagen begyndte at
blese op. I’d grund at bjergene, der ligger ca,
8 km [ra banen; kommer vindene i pludselige
kast og gjorde rckordforsegene meget farlige.

Indstillingsvanskelighederne blev snart over-
vundet, til trods for, at Bonneville-banen lig-
ger 1400 meter over havet, og Rudolf Kunz fik
ogsa leert at styre maskinen fra det indeluk-
kede karosseri.

Alle med dommere og
tidtagere har igen indtaget

~ deres pladser,
klarmelding til det absolutte
verdensrekord-forsag

i 50 cc klassen

Det var et enestiende natur-sceneri, nidr man
om morgenen medtes pid banen. Den fuld-
komne stilhed -— for maskinen blev startet —
gjorde et uforglemmeligt indtryk pd decltager-
ne. Tidligt om morgenen var temperaturen og-
si meget lav — for senere pi dagen at stige
til over 40 graders celsius.

Lordag den 23. oktober var man endelig,
efter den lange ventetid, kommet sd langt, at
man turde vove at gennemfore rckordforsoget.

Rudolf Kunz startede rckordkorslen over 1
mile og 1 km med flyvende start.

Pi forste tur 1 den ene retning opniede han
»kun« hastigheden 196,937 km/t pa 1 km, men
turen den anden vej gav en hastighed pa
224.330 km/t. Altsd ny absolut verdensrckord.
Resultatet over 1 mile blev nwsten det samme.
IFremkorslen viste 193.487 km/t, mens tilbage-
korslen resulterede 1 en gennemsnitsfart pa
225,342 km/t.



For forste gang i1 historien var det lykkedes
at passere 200 km-graonsen med en 49 c¢c motor.

D¢ nye verdensrckorder —  gennemsnitsha-
stigheden for [rem- og tilbagekorslen — blev:
1 km: 210634 km/t og 1 mile: 209.215 km/t.

Endelig var H. P, Millers ni ar gamle
NSU-rckord sliet, og nogle nye, fatastiske re-
korder sat al Kreidler.

Man var imidlertid ikke tillredse med disse
rckorder alene, ovg den 25. oktober forsegte
Kunz at sla verdensrekorden over 10 km. Det
lykkedes, og med en fabeclagtig hastighed pd
ikke mindre end 180.785 km/t allivede han
Zindapps knap et halvt dr gamle rekord pa
153.492 km/t.

Det er helt enestiende resultater, som Kunz
opniaede pa Kreidler-fabrikkens rekordmaski-
ner, og de, der oplevede de ugunstige betingel-

kan kun

mekanikerne

ser, hvorunder rekorderne blev til,
udtrykke beundring for Kunz og
fra Kreidler-fabrikkerne.
Forovrigt er det ikke blot 1 udlandect, at Kreid-
ler [abrikkerne satter verdensrekorder. Pa RING
DJURSLAND satte Kreidler-koreren C. van

Dongen den 10, oktober ny dansk hastigheds-

rekord for knallerter med 141 km/t.
Det er klart, at disse rekordkorsler koster
penge — ja, ¢norme summer, og det er derfor

vierd at notere, at Kreidler fabrikkerne ikke gen-
pemflorer disse rekordkorsler for rekordernes
skyld, men gor det efter devisen:

gennem motorleb og forskning

— forud for fremskridtet.
Med andre ord, de indhastede erfaringer anven-
des i serieproduktionen at Kreidler knallerter og
kommer saledes ogsi den almindelige knallert-
korer til gode.

NUOGSA i
RACERKABE
TIL DERES
KREIDLER

Dar ar ikke sparet pa v
g gennemfary
repareres,

clsen; glasfibe-
som gor, at ska-

JAMO-RACERKABEN cr robust, den kan
sté for usandsynlig meget og har et sarligt
elegant snit. Laeg marke til de blanke kant-
lister og de forchromede motrikker. De
kraftige plasticovertrukne beslag kan ikke
ruste eller le. = Der er gjort noget ud af

en JAMO-RACERKABE.

Det luner dejligt, oo det skaner tajet mod
snavs, at kare med JAMO-RACERKABE.
an er let at montere og endnu letterc at
holde ren, - JAMO-RACERKABE kvalitet

overgar alt.

o]

FORHAMDLER

KNALLERT

Nar man bestemmer sig for at kobe en
racerkabe, er det for at {4 sin knallert til at
se serpraeget ud og for at vaekke opsigl.
JAMO-RACERKABEN opiylder disse on-
sker.

FABRIKATION A HANSEN-MOTOR & % soLna R

Nr. K 2011 racerkdbe for KREIDLER

Fas ogsa til PUCH, TOMOS, EVERTON m. il




KREIDLER/Florett

knallert succes.

P4 ROSKILDE RING blev
Jorgen Nielsen nr, 1

og den absolut hurtigste

i 50 cc klassen.

Igen
KREIDLER/Florett.

KREIDLER vinder 50 cc klassen
i Jugoslavien.

Resultatet fra Nagrada-Prix Loka,
Skofja i Jugoslavien, blev:

nr. 1 Rudolf Kunz,
Vest-Tyskland, p4A KREIDLER

nr. 2 Barry Smith,
Australien, pa DERBY

nr. 3 Jergen Nielsen,
Danmark, pa KREIDLER

nr. 4 Peter Eser,
Vest-Tyskland, pA HONDA

KREIDLER vinder sine mange
sejre pa kvalitet i seerklasse.

Det er ikke tilfezldigt, at KREID-
LER/Florett er verdens hurtigste
knallert, og det er ikke tilf=ldigt,
at KREIDLER-racerne sendag ef-
ter sendag vinder s& mange sejre.
Det skyldes, at KREIDLER, der er
Vest-Tysklands storste motor-
cyklefabrik, kommer til resulta-
terne gennem intensiv forskning,
videnskab, forsag, treening og at-
ter traening.

141 km/tim.
kerte KREIDLER/Florett
pa DJURSLAND RING

— den absolut hurtigste
i 50 cc knallert-klassen

— den hollandske
verdensrekordkarer
C. Van Dongen pa
sin KREIDLER/Florett
i Danmark.

Jargen Nielsen




Originalt ekstraudstyr

Til alle KREIDLER-modellerne kan der fas meget
ekstraudstyr. Praktiske dele der gor Deres KREIDLER/
Florett endnu smukkere og mere personlig. F. eks. er
original benskjoldet med det indpreegede Florett-
monogram tilpasset keretojets form, saledes at det gi-
ver kareren yderligere beskyttelse mod snavs og treek.
Derfor er det ogsa muligt at kere KREIDLER/Florett
i det paene toj, og uden at det zendrer veesentligt pa
tophastigheden. Foruden benskjoldet kan der fas glas-
fiberkaber, spejl, forkromet TT-racer vindskserm, styrt-
bojler, kofanger, kneepuder, forkromet deekplader til
forgaffel, frokromet bagsksermsbejle, lzse Florett-
monogrammer, lammeskindsovertraek til twinsadlen,
org. reparationslakker i lakstifter og pa spraydaser,
tuningssaet og mange andre nyheder.

Se det altsammen hos Deres KREIDLER-forhandler.

KFGidler/ Florett = Kvalitet i seerklasse

Kundeservice og forhandlere:

Normalt vil en KREIDLER aldrig svigte Dem, men er uheldet ude, er der altid hjeelp i nearheden.
Det er Danmarks storste cg ferende en gros-virksomhed i reservedele og tilbehor for motor-
cykler og scootere, der er importer af KREIDLER/Florett knallerter og motorcykler. Et net pa
over 150 aut. forhandlere i hele landet star parat til at hjeelpe Dem. De kan trygt kere ud pa
Deres nye KREIDLER/Florett.

KREIDLER/Florett kan ogsa leveres som 49 cc motorcykle til 2 personer med 5 gear og topfart over 80 km/tim.

Knallert: Mokick

uden korekort

Hver eneste dag salges der mange KREIDLER/Florett keretojer | Danmark

Forlang gratis specialbrochure med alle tekniske data hos:

KREIDLER, Florett import: J.A. HANSEN - MOTOR A 'S . Kreidler-afdelingen . HOLBA&K



