1. Kna__llerte.n - motorismens
oprindelse

Knallerten er pé& ingen made én n‘Ay opfindelse. Nej, allerede
i 1885, et ar for Gottlieb Daimler konstruerede den forste prak-

~lisk anvendelige bil, havde han placeret sin benzinmotor pé en

cykel, og hermed s& verdens ferste knallert dagens lys. Forse-

- - gene med dette tohjulede karetgj faldt s& godt ud, at han i 1886

placerede sin motor i en trehjulet vogn, og dermed var bilen en
realitet.
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igen i glemmebogen helt frem til i begyndelsen af halvtredserne,
da.der pludselig opstod en utrolig aktivitet p& smamotorernes
omdade. Knallerten blev enormt populeer, den skulle ikke ind-
registreres, og der behavedes ikke karekort '

Knallerten 195060 | o

| begyndelsen af halvtredserne var knallerten meget langt fra
vore dages specialkeretej. For sm& penge kunne man da kebe
en motor til montering p& den almindelige cykel. | hovedsagen
kunne man veaelge mellem tre forskellige motorplaceringer. Moto-
ren kunne placeres foran forgaflen, hvor den via en friktions-
rulle trak p& forhjulsdsskket, den kunne ogsad anbringes under

kranken, hvor den ligeledes via en friktionsrulle trak p& baghjuls-

- deekket. Deeskomkostningerne med dette drivsystem steg betyde-
- ligt, og desuden opstod der drivproblemer i sne og regn.

 “Motorplacering ved baghjulet blev den mest sejlivede. Traek-
ket skete som regel med kade.

e;var.fo}hfuiet Treskket blev frembragt at en karborundumrulle, der blev pres-
a0t mod deekket med et selvidsende héndtag. Motoren var en totakter pa 49
@ c: og med et kompressionsforhold p& 6:1.
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Fig. 4. Ho-Werko nvm* tillede | knalleriens .brjrndam___én,,motor, der béade
kunne anbeinges over baghjulet, som vist pa biltedet, og over kranken p& en
wmiminﬁq (& y(mf T hm; 0o ermkh-_s blov baghjulet drevet ved keedetresk., Ben-

*::En';an‘h_ e,n ntaressan mota -va.r den tyske
Lohmann, der var uden tesndsystem, twndmgen fandt sted gen-
nem kompressionsvarme omtrent som pé en d:eselmotor.

g, 5. Denne motorplacering herer til de mere seflivede blandt paheengs-
atorare, Placeringen var den samme bade pa& dame- og herrecykler, Pa
Litladet sos on Victoriamotor, men det samme arrangement blev ogsé benyttet
bl vlsn u»rmrnn sanne motor ira Fuchs.
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Knallerten 1960—-70 ,

Der er ingen motorer tilbage fra knallertens barndom. | midten
af halvtredserne gennemgik knallerten en total forandring. De
lase motorer forsvandt og erstattedes af mere funktionelle og
komplette koretojer. e RS '

Stel, motorer og bremser blev konstrueret med henblik pa
storste sikkerhed og til et harmonisk helt keretaj. P& grund af sin
dritssikkerhed og sin lette fremkommelighed i den stadigt tilta-
gende trafik, blev knallerten accepteret som et fuldveerdigt mo-
torkereta;j. A i

Fig. 6. Motorens placering pé en .:typ'isk knallert fra nittenhundredetresserne.

| denne periode forsvandt forskellen mellem dame og herre-
knallerten, og motorerne blev forsynet med gearkasser med op
lil tre gear. Betjeningen af gearet skete i begyndelsen med et
c:lrejehén,dtag"pé. styret, men i slutningen af tresserne blev det

mere og mere almindeligt at gearskiftet blev udfert med en fod-
pedal.
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Knallerten 1970— 2

| begyndelsen af halvfjerdserne flk knallerten sin egen profrl
som fjernede den mere og_"-me‘re"v’-?f_ra det traditionelle cykelud-
seende. Der var egentlig to veje som knallertfabrikanterne blev
tvunget ind p&. Begge rettede sig mod de yngre kebere. Den ene
type knallerter blev karakte et af et meget kraftigt central-
rersstel (nogle gange med _ndb_ /gget benzintank) og smé hjul
med kraftige feelge og desk. Denne type blev skabt i Mellem-
europa. Nogle typlske reprmsentahter for denne type var: Puch,
Maxi, MCB Compact og Vespa Ciao.

Den anden karakteristiske udvuklingstendens, der startede i
halvfierdsernes begyndelse, mgtede_mod en mere motorcykel-
lignende stil, Denne knallert_type.;_;bley'fc;_:_nsyngt,m_e_:d_,motprer med

Fig. 7. Denne knallertstil kommer fra mellemeuropa dg*é? blevet meget po-
pulear | Danmark (Vespa Ciao).
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Fig. 8. Den sporfsllge og motorcykelfnspfrereda knal!ertstﬂ glorde slt Indtog i
begyndelsen af 1970 (Puch Grand Prlx)

mange gear, normalt op til fire. Cylinderen og topstykket blev
: forsynet med kraftige keleribber, benzintank, sadel, forgaffel og
o baghjulsaﬁjedrmg er tydeligt inspireret af motorcyklen. Disse
_ sportslige knallerter,-,forsynedes ogsd med mange trafiksikker-
‘:-:hedsmaassige detaljer som: bedre Iys og veldlmens;onerede

"':_'Typtske rehrééséntanter for denne stil er: Puch Kre:dler og de
Jjapanske typer. § -

Ikke kun til hverdagsbrug ‘

Knallerten har imidlertid ikke kun fundet anvendelse som
gskeretzj. De sm& motorer har fdet sin egen specislle kon-
renceklasse. lkke kun i rene hastighedskonkurrencer, men og-
moto-cross i kuperet og vanskeligt terreen. Ordet »knallert«
denne sammenheeng ikke helt korrekt, eftersom det eneste

se maskiner har tilfelles med knallerten er motorens volum
.”50 cc.
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Fig. 10. De stadigt sterre antal omdrejninger og effektbehov har fremivunget
bladventiistyret indsugning. P& bliledet ses den japanske Zuzukis 50 cc TT-
racer med det typiske karburatorarrangement, der er pad en bladventiistyret
motor. Leag ogsé& mearke til det store udstadningsrer, der er trukket lige bagud
fra cylinderen.

De smé& motorer er i de sidste ar blevet mere 0og mere popu-
lesre i konkurrencer. Topfarten for en extrem 50 cc Road Racing-
maskine er ca. 200 km/t og effekten ca. 15 hk. Gearkasser med
helt op til 12 gear er ikke Iaangere ualmindellgt
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Fig. 11. Speedway er ogsé en sport, knallerten bliver brugt til, her er vist
~en Puch 2-takter med vendeskylning, den yder 11,6 Hk ved 11.600 omdr./min
~ Med den meget lave veegt giver det en betydelig fart pa langsiderne.
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