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’ Mogdell: ST 50 G 2

EUHDPEAH HDNDA MDTDH TH.HDING GMEH

Tahoewerk: ' Kraftiubertragung: :
Rabimen .Prefistahlrabmen Kupplung Mehrscheiben/Nass
Linge ' 1.510 mm Getriebe 3 Ganyg
Breite 570 mm Primdrantrieb Zahnrad
Hiéhe . 955 mm Primiruntersestzung 4,056
Radstand 1.035 mm Sekundérunters. 2.530
Leergew.-kg 68 kg Getr.-lintersetz. 1. Gang 3.272
zul. Ges.-Gewicht - 245 kg 2. Gang 1.822
Bereifung wvorn 3.50-10 (2PR) : 3. Gang 1.1%0
Gereifung hinten 3.50-10 (2PR) k. Garg
Luftdaruck worn 1,2 atii 5. Gang
Luftdruck hinten 1,2 atii : 6. Gang
Nachiauf-Vorderr. - 58 nm  Ritzel ; 15
“iarweze vorn Zahnkranz 38 )
“rederwege hinten Hinterradantrieb {Kette} 90 Gliede
Bremsart vorm mech. Simplex -Hochstgeschwindigkeit ca. 38 km/h
Bremsart hinten mech. Simplex :
Federbeinlinge hinten 320 mm
Aufhiéngung vorn Telegabel Elektr. Anlage:
Aufhéingung hinten Federbein/Schwinge j
Bremse vorm # 1" mm Lichtmaschine Magnet
Bremse hinten @ 110 mn Lima-Leistung 32 Watt
Brems-Flissigkeit Zitndung Schwunglichtmagngtzundung
Zindzeitpunkt-statisch 25" w OT
Ziindzei tpunkt-dynamisch
Motor: . Unterbrecherabatand 0.3 - 0.4
Ziindkerzen NGE C-6H
Airheitaverfahren  Takt OHC Elektrodenabstand 0,7 mm
Zyl.-Zahl 1 Batterie . Yuasa 6V 2 Ah
Zv L. -Anordaung :
Bahrung-Hub 39 x 41.% mm
Buobraom _ 49 ccm Fiillmengen:
i /Cfilter Zentrifugal
"KY-Lagerung Kugellager Tankinhalt 2,5 ltr.
Olpumpe Eatonpumpe Motorél 0,8 1tr.
Yerdichtung 8.8 : 1 Olsorte HD Ein- u. Mehrbereichadl
max.-Leistung (DIN) 2.5 P5/5000U/Min Gabeldl ccm/pro Holm
. max. Drehmoment ©.32 mkg/8000 UsMin Gabeltl/Claocrte
Schmoiersystem Druckuml auf :
Ventilsteuerung GHC /Kette :
Ventilspiel {(kalt) E/A 0.05 -~ 0.05 Vermerke:
Zimdfolge
E-Ventil &ffnet. ?.5: v OTF
E-Ventil schlielBt 12.5 = UT
A-Ventil offnet 22. 5 v UT
A-¥entil schlielt 2. 5 n OT
Starteinrichtung Eickztarter
Kiihlung Luft
VYergaser-Typ 1 x Keihin
Vergager-Funktion mach. Schieber
_Durchlassguerschnitt 13 mm
‘maptdiise g Nr. 62
“Leerlaufdiise Hr. 35

Schwimmerstand 20 mm - 0.5



EUROPEAN HONDA MOTOR TRADING GMBH

Fahrwerk:

Eahmen

Linge

Breite

Hshe

Radastand

Leergew. -kg.

Z2ul . Geas.=-Gew.

Bereifung vo.

Bereifung hi.

Luftdruck wvao.

Luftdruck hi.

A - lavnf-Vorderi.
N

Feauvrwege vo.

Fedarwege hi.

Bremsart vo.

Bremsart hi.

Federbeinlinge hi.

Aufhingung vo.

Aurthingung hi.

Bremse vo.

Bremme hi. #

Brema-Fliigsigkeit

ﬂﬂtﬂr:

Arbeitsverfahren
Zyl.-Zahl
Zvl., -Anordung
Bohrung/Hub
Iﬁdhraum
‘Difilter
Kh“Lagarun;
Oipumpe
Verdichtung

max.-Leistung {(DIN)

max.=Drehmoment 0.511 mkg 7FE00 U/min
Schmieraystem Druckumlauf
Ventilsteuerung OHC /Kette
Ventilspiel (kalt) E/A 0.05-0.05
Zimdfolgs o
E=Yentil &ffnet T 55 v OT
E-¥entil achliesst 12. 5 n UT
A=-Ventil sffnet 22. 5 n UT
A-Ventil schliesst 2. 5 n OT
Starteinrichtung Kickstarter
Edhlung _ Tuft
VYorgaser-Typ 1 x Keihin
Vergaser-Funktion mech. Schieber
Durchlassquarschnitt T 1% mm
__ptdiise dr. 65
Learlaufddse Nr. 3%

thwimueritnnd__

Prefdblechrahmen
1.510 mm

570 mm

960 mm

1.035 mm

75 kg

205 kg
LEG=- "0 CZPR)
3.50-10{2PR)
1,2atii
1,2atii

58 mm

mech.
mech.

Simplex
Simplex
320
Telegabel
Faderb31uf5chwlnge
110 @ oy
110 & mm

4 Takt OHC
1

47 x 41,4 mm

72 cem
Zentrifugal
Kugellager
Eatonpumpa

3.8 = 1

5.2 PS/R000 ¥/min

20 pm ﬁ_ﬂ.i

HONDA

Modell

Kraftiibertragung:

: 5T Yo

N

Kupplung Mehracheiben/nal
Gatriebe 3 Gan
Primadarantrieb FZahnra:
Primiruntersetzung 4 . 054
Sekundirunters. 2. 33¢
Getr.-Unter=s. 1.Gang 1.27
2. Gang 1. 72
B-Gﬂng 1. 19‘
h.Gang =
5.+Gang =
6.Gang ’ -
Ritzel 1
Zahnkranz : !

(Kette) A Gliede:

Hinterradantrieb

Hichstgeschwindigkeit ca. 75 km/}
Elektr. Anlage:

Lichtmaschins Mazgne
Lima-Leistung

Zindung Schwunglichtnn;netz%ndun;
Zindzeitpunkt-atatisch . 30 v o
Ziindzeitpunkt- -dynamiach - _
Unterbrecherabatand +3 - @.4lw
Zindkerzen NGK Qf? H
Elektrodenabatand 0.7 m
Batterie ' 6 V 2 A
Fillomengen: _
Tankinhalt 2.5 L+r
Motoroal - : O.8 Ltr
Olsorte HD-Ein-u.Mshrhereichsil
Gabelsl cm 3fpr¢ holm =
Gabelsl/Olsoarte _ -=

Vermerke:




VORWORT

Dieses Werkstatthandbuch soll den Werkstitten dig notwendigen Informationen
gbermitteln, um die Modelle T 50, ST 70 und CT 70 richtig warten und

reparicren zu KOnnen.

Sarntliche, in dicsem Handbuch enthallenen Angaben, Abbildungen und
technischen Daten entsprechen dem  neuesten Stznd der Produktion.
Technische Anderungen behalten wir uns vor. Sie werden in den ““Technischen

Nachrichten™ bekannigegeben.

HONDA MOTOR CO., LTD.

& 1era
HOHGA MOTOR GO, tTO.
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= 1. TECHNISCHE DATEN

1.1 Technische Daten
_ _ ST 56 ST 70 CT 70 (USA Modelt)
AEMESSUNGEN
Gesamtlings 1510 mm
B Gesamibieite o 580 mm - h
" Gesamthohe T 960 mm _
Radstand - ) 1035 mm
Bodenfreiheit - 185 mm . 180 mm
" Leergewicht 54 kg 65 ka )
RAHMEN
Maodelt HOMNDA ST 50 HONDA ST 70 HONDA CT 70
i _T-Rahmen T-Rahmen _ T-Rzhmen o
Radaufhingung, vorn Teleskopgabed ]
Rad E.llfhﬁﬂgu:.];ig, Gabélschwﬁme
hinten

4.00-10 (2 PR}
40010 (2 PR)

'3.50-10 (2 PR}
35010 (2 PR)

Reifenprofts ,-vom
Heifengrotie, hinten

Bremse Innenbackenbremss
Kraftstoffillmenge 2.5 Lir. )
" Reifendruck, vorn 1,0 kpfem® k 1,1-1,3 kpfem? B
Reifendruck, hinten 1,2 Kpfem? "1,3- 1,5 kpjem®
_ Steuerwinkel | ' 65 ' -
B Machlauf B 58 mam )
MOTOR
Bauari Lufrgekihlier Viertaktmotor mit

nhﬂnj.icgem_:l er Nockenwelle (O.H.C.)

ZylindEmn;:rrd nung

Einzylinder, 30" schrdas tehend

(einschl. 1)

Bohring und Hub 30 % 41,4 mm 47> 41 4 mm
. Hubraum T A9 et i 72 cmn
Kompressions- o 33 1 ' g8 : ]_
verhilinis
Yergaser - K EIHIN-Schiebarvergaser o
"v-’.entiIsl.cuemng Mockenwellcnantrich dber -i{cttc
Olfalimenge B 08 L. ' 0.7 Ler.
"~ Ben mic..fsystean N Dmﬁ:k- und N;f:-;umpfschmiemng
Motargewicht - ' 18,5 kg )




I

8T 50 ST 7D CT 70 {USA Modell)

ANTRIEB

Eupplung Automatische F'Hahk1';i't-Mehrscheiben-Naﬁkupplung

Getriebe T 3 Gange, dauemd im Eingeiff

Hauptunlerselzung T _ 3,_?22 L -_

Getriebeuntersctzung 3 364

I

Getﬁs-_':-heuntersetzuug 1,824 o
T L

Getriebeuntersetzung 1,180

Gesamtuntersetzung 2,732 ) 5.5_33

Gangschaltscliema 1-M-2-3 h Fufbetilizles Rickschalt- Fufbelitigies Bickschall-
sy stém 1-IN-2-3 system MN-1-2-3

LEISTUNG

Hochst- T kmfh 75 km/h

geschwindigkeit

Hochstleistung in 4, 5/5800 5.6/23000 5.0f20{H)

P53/ U min

Max. Drelunoment 0,37/8500 051 M7EGD 0575500

in mEkpflifmin

Sicigfahigkeit sin & 0276 0,300

Wendekreis 3.2Zm

Bremsweg weniger als 6,5 m weniger als 7 m h

bei 35 kmfh

bei 35 kmfh"_

ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG

Zindung Schwungradmagnelzandung

Anlafsyslem T - ) Kickstarter

Lichtraaschine T S:t[wung]ichlmagnclzﬁndcr

Batteriet-y_p{: und - YUASA BAD-G 4V 2Ah

-kapazildt

Zandkerze 7 C6H,NDUZOFS C-7 H% (NGK), U-24 FS (ND)
" 'Scheinwerferlampe 6V-25/25W 6V-25/25W
" Brems-{Schlub- EV-5W/18W SV-3W/1OW 6V-5 3W/17W

lcuchtenlampe

UL TITIEA  aA IR By T LTE § e e

e




2.SPEZIALWERKZEUGE

{*) Wird meist bei C 70 verwendet

Wetkeoum Ny, Besclirelbung (**) Wird meist bei € 72 verwendet
Q7Q00-0581 1 Spezizlwerkzengsatz fur ST 50
0rC0-0280G1 Spezialwerkzeugsatz for ST 700CT 70

1 0707203801 Hakenschlissel fiir Federbeindeckel 37 mfm

2 0700 1-25002 Wenldatzfriser 4587 {*}
0700109811 Yenlilsitafriser 45° (nur $T 50)

2 07003-25002 Korrekturfriser, Einlafventil {*)
a7003-02811 Korrekturfraser, Finlalventit (our 8T 50)

4 00042 3002 Forrekturfraser, Auslafivenril (*)
070040951 1 Kaomekturlriser, Auslabventil (nuer 8T 503

a 0700525002 Korrekiurfriser, Einlafyventil  (innen) *)
{7005-0981 ] Komeklurltiser, Einlaflventd!  (innen) (nur 5T 303

& QTO06-25002 Eorrekturfriser, Auslalventil (inncn) {(*3)
O70Na-0983 1 Komektarfraser, Ausfalveqtil  (innen) (nur 5T 50)

7 QFO07-25002 Fraserhalter {*y

B QFHIB-25002 Ventilfdhnrpgsreibahle, 7 mm Durchmesser (*)

o GT031-25001 Yentilheber {*}

0 07045-25001 Yentilfihoungseinircibdorn (*+)

1

0704 7-25001 VentilfGthmungsausireibdorn **)




= ) |

E

(*» Wird meist bei C 70 verwendet

Hr Warkzcui-Ni: Beschrefbnog (**) Wird meist bel C 72 verwendet
12 07053-09801 Austreibdom for Stift, vorderes Federbein
13 0702109801 Ventitstofelhalteschlissel
14 07033-25001 Kolbenstitze (2 Stock) *)
15 O7032-25001 Kolbenringzange (2 Stick) {*}
16 07011-09801 Schwungscheibenabdriick schraube
17 0702209201 Halter fiir Antriebskettenrsd
18 0708625907 34 ram-Nutmutterschifssel o, )
e 07045025801 Lagerireibwerkzens
20 07790254901 Werkzeugkasten
21 07035-09801 Demontagewerkzeug fir Hinterradfederung
22 0707 125001 Hakernschlfzsel fir Hauptschalter *}
23 07144-99955 Schwimmerslandslehre '

0799705101

Kasten fir Ventilsitziraser

e U bl
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Abbildung 4

3.

3.1

MOTOR

Ans und Einbau des Motors

Ansthian des Motors

1.

7.

Verschtol des Oleanfillsiuizens ahnehnten,
Glablafzchrube heransechravben und Motor-
ol bei betriehswarmem Motor ablassen.

. (CT 780}

Motorschutzblech abnehmen, nachdem die
beiden  Befestigunpsschrauben  herausge-
schranbt wurden. (Abbildung 1)

. e 8 und & mm-Muattern abschranben, wie

in Abbildung 2 gezeigt, und Auspuffrohr
abtnchmen.

. Ziindkerze herausschrauhen.
. Gaszug am {zasschieber des  Yergasars

aushanpen.

. (CT 70} -

EurbelgehiuseschulZslangs oben an Ranmen
durch Herausschrauben der wier Schrauben
abnehmen. (Abbildung 3}

Kettenzchutzkasten nach Herausschrauben
der drei Schrauben abnehmen.

8. Linken Deckel abnehmen, indem man dis

beiden Schrauben herausschraubt.
{Abbildung 43

2. Kette am Kettenschlol lrennen.

10, {C

H:
NE
11. F
bt

12. 1

13,

14,

Ein%:



0.

14,

(CT 70}

Bodenschutzblech des Kurbelgchiuges nach
Herausschrauben der zwei Schrauben ab-
nechmen. {Abbildesg 5)

_ lFubraste nach Herausschrauben der zwel

Sehrauben abnehmen. (Abbildung 5)

Feder oben am Fufbremshebel aushingen,
um den Aushan des Motors zu crleichtern,
(Abhitdung 63}

. Diz zwei 6 mm-Schranben herausschrauben

und dJas  Ansangrohr am  Zylinderkopi-
ansaugrohritansch abnehren.

Wach Herausschrauben der zwel 8§ mm-
Molothefestipungsschyzuben kann jetzt der
Motor aus Jdem Bahmen gehohen werden.
{Abbildung &3

Einhau des Motors

L.

Einbau des Moteors in umgekshrier Reihen-
folgc des Ausbhaus vorochmen.

. D¢ Antrebskcite mu® am Schlod so ver-

bunden werden, dal das geschlossene Ende
des Ecetlenschlossas beil Vorwiarisfahsi in die
Bewegungarichtung der Keite zeigt.

Abbildung 7
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B rickauto tung:

Abbildung 10

3.2 Schmiersystem (Olpompe)
Rexchreibung
Das von der Trocholdpumpe angesaugts Motor-
Bl wird in zwel Kanale geleitet. {Abhildung B)
{lflufweg 1:
Das 81 flieBt durch die rechte Ssite des Kurbel-
geb3uses - den rechien Kurbelgehiuszedecked -
das Fentrifugalfilter - daz Plenellager.
SlinBweg 2:
Das 6l flieft um den Zylindersiehbolzen - den
seitlichen Kipphebeldeckel - i Nockenwellen-
profile und -lager - den Yentilitieh,

[emontage

1. Schrauben des rechten Kurbelgehiusadeckels
herausschrauben und den Deckel abnehmen

3. Kopplungskorbdeckel abnehmen.

3. MNie 14 mm-Koepplungskontermuatier mitzami
der Unterlegscheibe herausschrauben. Jetzt
Kupplung komplait herausnehomen.

4. Die drei & mm-Befestignngsschranben der
Olpumpe [53en und die Hlpumpe komplatt
herausaehmen.

5. Diz drei Kreezschlilzschrauben des O1-
pumpendeckels 15sen. Die ipumpe kaoo
jetzt demontiert werden. {Abbildung )

Prufung

1. Olpumpenantricbswelle von Hand bewesgen
und prifen, ob e sich ohne fihlbaren Wider-
stand drehen 15{t.

2. Spiel zwischen fuferem Rotor und Pumpet-
gehiuse messen. Dazu eine Fuhlestehre
benurzen. (Abbildung 10}

VergchleiBgrenze mm

Solloafd ram

ﬂ,il.'i -0, 5 Auswechseln, wann
iber 0,20




‘olor-
; B}

rhel
kel -

den
len-

3. Axialspiel des Rotors messen. EBin 11aarlineal
auf das Pumpengehiuse zuflegen und das
Spiel des Rotors mit einer Fuohlerlehre
messen. {Abbildong 11)

Sollmaf mm . ¥erschleifgrenze mm

Auswechseln, wenn

002 - 007
iber 6,12

|

Fu=sammmenbau

Zusammenbau in umgekehrier Reihenfolpe der
Demontage wvoimchmen, Dabei missen  die
folgenden Ponkie bosonders Beachtet wezden,
Abbildung 12}

1. Vor dem Zusammenbau miissen samtliche
Teile sorgfaltig gereinigt werden.

2. Mach dem Zugammenbau der Pumpe drehe
fitan Jic Welle von Mand, em sicherzugehen,
dat die Pumpe reibungslos arbeitet, bevor sie
in das Kurbelgehiuse eingebaut wird.,

3.3 Zylinder und Zylindeckopf
Eeschreibung

|

Der Zylinderkopi hesteht aus <iner Al-Le-
gizremg, um die Kahlwirkung zu verbesserm, der
Zylinder aus cinem Sperialgufcisen, das gute
Yerschleifbelgenschafien bhesitzt und von hohen
Temperaturen und Driicken aicht beeinttichiigt
witd.

Demontage

I. OlzblaBschraube herausschrauben nnd Motor-
3l allassen.

2. Befestipungsschrauben des linken Kurbzl
gehiusedeckels entfernen und Decke]l b
nehmen.

3. DMe 6 mm-Sechskantschrauben und  de
Krenzschlitzschrauben deslinken vend rechten
Zyhinderkopizeitendeckels Idsen und die
Seitendeckel abonehmen,

4. Schwungscheibe mit Hille der Schwuna-
schelben-AbdrBckschraube {Werkzeug Nr.
07011092801 ) ausbauen und dann den Stator
komplett herausnehmen, (Abbildung 13)
Bezchten:

1. Um die Bremontage zu vereinfachen;
stelft man den Kolben suf dea oberen
Talpunkt des Kompresiansizktes
{Siebe Zusammmenbau Seite 16).

(1} Gehausedichtung {2) Palstift

{3) Geh&use (4) & mm-Sechskanischrauhe

{3) Auferer Rotor (&} Innercr Rotor

(7Y Antrichswalle {8} Deckaldichiung

(%) Deckel {10} 5 mm-Federmring

{1115 mm-Kreuzachlitzschraube

(12) 6 mm-Sechskantschravhe

(13) Welle des Mockenwe!tan-
ketlenfihrungszahnrades

Abbildung 17

Explosionszeichouag der Clpumpe

Abbildung 13

SR AL W e e
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-t Befestipungsschrauben des Nockenwdllenketenrades

Hockenwellenketienfubmingsnolfe

Abbildung 15

| Abbildung 16

Hyfinderkopf

Abbildung 17

8 mm-Dichischeibe

Ven bl kel

. Dic drei Befestipungsschrauben des Nocken-

wellenkettenrades Iosen und das Nocken-
wellenketteprad von der Nockenwelle ab-
zighen. {Abbildung 14)

. Die vier Zylinderkopimuttern und di¢ 6 ram-

Sechskantschraube gbschraubocn und dano
den Zylinderkops vom Zylinder abheben.

. Den stift der Mockenwellenkettenivhmngs-

rollc 13sen und die Fihrungsolle ans dem
Zylinder herausgiehen. (Abbildung 33

. Zylinderhaltegchrauben (Je  eine} horaus

schrauben und den Zylinder abhcbon.

. Kipphebel und Nockenwelle vom Zylindor-

kopf abneheen.
Die & mm-Schraube zum Herauszichen des
Kipphebelstiftes verwenden.

-

. Das Vetnd mit Hilfe des Ventilhebers ausbau-

en (Werkzeng Nr. 07031-25001).
{Abbildung 16]

Prafung
1. Die geplante Dichiungsiliche des Zylinder-

kopfes prfen.

Ein Haarlineal diagonal iiber die Dichtfliche
tzgen und den Abstand rwischen Elaarlineal
und der geplanten Flache mit einer Fahler-
lehre messen. BelrSgt der Abstand mehr als
0,03 mm, muk der Jylinderkopl plan ge-
schliffen, abgezopgen oder ausgowechself
werden, (Abbkildeng 17)



Zum Abziehen benutzt man ein Blatt fein-

e
et kfrnigen Schmirgelpapiers aul einer Abzieh-
b platie, Der Zustand der bearbeiteten Flache
kann mit Hilfe von Tuschicrfarbe Dherprift
werden. [Abbildung L&)
1- . Meerprilung des YVentilsitzes,
o Dic vorgeschriebene Sitzbreite betrdagt 1,0 - 7 Venlilsilzfache | 05 i
1,3 mm e N e L _ [Hika des
- Ist die Sitzhreite grofer als 2,0 mm, mul detr o | Yenliltel|ars
1 Ventilsitz mit ¢inem Ventidsitzfraser nachpe- =
arbeitct worden. (Dieses Werkzeug gehart E
zum Spezislwerkzeugsatz.y) Ider Ventilsitz ==
wird mit Hilfe der VentilstzErdscr mil ver- E
= schiedenen Winkeln auf das Solhmal ge- i | _E
bracht. {Abbildungen 19/20) Ventitfatuung E
VentdsiizauBendurchmesser in mm -
Finlah Auslal Abbildung 19 .
ST s0 22,5 19,5 =
ST 70
s 24,5 21,5
Ventitsitziesser 45" Ventisilzfraser 607 Ventdsitzinnenfrassr
LT aen il s
3 3!
3 19
— 3 § Ventitsitz- 3 Venlilsitz-
= H T eaq oo : FENEH)
: ‘ z:
% =Z 5
i3 ¥ H =y i
Bnla®: 3r E
P ;'.
i
g.
i

68 | Einlag: 34"
i Angdas: 15

Ex:-3pe

Abkildung 20—1 Abbildung 282 Abbildung 203
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Immer wenn der Vectilsitz eingeschliilen oder das Ventil ausgewechselt wurde, mul das Ventil auf den Silz
passend gelippt werden. Zum Lippen des Ventils tragt man cine geTinge Menge Lapp-Faste auf den Venril-
sitz auf und dreht das ¥Wentil auf dem Sitz hin uod her. Dazu benntzt man ein Einschleifgeril oder eingn
Nandzchleifer. Ventil immer wieder vom Silz abheben. Nach dem Lippen die Lipp-Paste sorgfaltig von Sitz
unid KontakiflZche des Yentils sbwaschen. Zum Schiud wird der $itz des Ventils mit Tuschicrfarhe geprafl,

damit man sicher isi, daf das Veriil einwandfrei dichtet.

- Beachien:

L. ¥or dem Einfihren des Ventilechafies in die Ventilfchrung den Ventilschaft mit 81 benetzen,

2. Nachdem das Venti) in den Zylinderkopl eingesetzt wurde, prife man seine Abdlehtung, indem man eine
Kleine Menge Benzio in den YVerbrenmungsranm schittet, bis die Ventilteller bedeckt sind. Dann presze
man sbwechselnd die Einlaf- und AuwslaBaffoungen mét Prefilult von 2 kpfem? ab und sehe rack, ob um
die Ventilsitze Blasen aufsieigen oder leckea. Ist dies nicht der Fall, dichten die Yeotile einwandfrei.

3. VerschieiBmessung des Ventilstdbels und der
Ventihihrung.
MeBuhr mit Taststift gegen den Ventilsiofel
driicken und das Venti? seittich lhin- und
herbewegen. Das Ausmal des Verschleilles in
beiden Richtungen wird auf der MeBuhr
angezeigt, (Abbildung 21}

_.|_Sollmal mm | Verschleifgrenze mm
= Answechseln, wenn
E' nl-ﬂﬁi ﬂ,ﬂl = 0,03 ﬁbﬂr G,GB

: Auzwechseln, wenn
AuslaB | 0,03-005 } 5rolg 10

4. Messung des‘VentilschafldurchmBssers. en
Ventilschaftdurchmesser mit  einer Mikro-
meterschraube messen. {Abbildang 22}

Soltmiah mm | Verschleifgrenze mm
_ Auswerhscln, wenn
Elﬂ]ﬂﬁln 5,455 = 5,465 uoter 5140

Auswechszln, wern
Auslalh | 5435 - 5 445 unter 5,38

Mikrometerschmube
Ver litschaft

Abbildnng 22

5. Auswechzeln der Verniiliihrung.

Wenn die Yentilfihrung sehr stark ansge-

tehlagen ist und ausgewechselt werden muf,

2ehe man wie foley vor:

a. Ventilfihrung am Zylinderkopf mit dem
Ventiffihrungsaustreibdoim {Werkzeug Nr.
O1047-25201) aushauen. (Abbildupng 23)

b, Neue Wentilfthtung mit Bilfe des Yen-
tilithrungseintreibdorns (Werkzeug Nr.
07046-255901) einlreiben,
Austauschventiifithmng muf Uherprafs

Abbildung 23 haben.




oSitz c. Nachdem die neve Ventilfihrung ein- _

eniil- . gebaut wurde, muf zsie mit der Ventil Venlilfiihrungsreibahle
zinen ihrungseibahle (Werkzens MNri. 07008 :
180tz 25002) auf Endmal gerieben wenden,

wifi, Reibahle vorsichiiz benvizen und go

legentlich eine kleine Menge {31 SAE 19
zur Schmierang auftcagen. Wenn die Reib-
ahle anfangt, s=sich schwer drehen zo

eine lassen, zizhe man se heraus und beseitige
esge : die Mciallspane, bevor man mit dem

b : Eeiben fortfihrt.

' [as Scllmats fir den Ennendurchmesser
- der Ventilihring beirigt 5,475-5,485

der mm. (Abbildung 24)

Bel 6. Prafung der Ventilfeder.

’_‘d Wi Freie Linge der Ventilfeder mit einer Schish-

n : lehre messen. {Abbildung 25)

hr :

i

Abbildung 25

n =

- Zu messen SollmzB mm Yerschleibgrenze mm

= : Frefe Lange der inneren Ventilfeder 25,1 Auswechseln, wenn unter 23 %
- Freie Lange der aueren Ventifeder 23,1 : ﬁusﬁcchse!n, wein unter 26,9

: Federdmck der inneren Venlilloder | Auswechseln, wenn unler
Il;aim Eusarnmaudrgcken 2.45-2,75 kpf22,7 mm 2.0 kpf22.7 mm
. ederdruck der 3uficren Ventilicder " Auswechseln, wenn unter
s beim Zusammendricken 6,65-7,75 kp/24,9 mm 4.6 kpf24.2 mm

7. Prifung der Nockenwelle,
; Nockenhub mit einer Mikrometerschranbe
priifen. {Abbildung 25)

SoHmabk [ Verschleifigrenze

_ mm mm ] -

. . Auswechseln, ik ;
Crundkreis 210 | wennunter20.8  Mikiomiterschraube
S Nockenhub :

k (einschl. des | 26,076 | Auswechseln, =

: Grundkreises) wenn unter 25,8

Ventilzeiteneinstelung Ee

Einlafventil 5ffne 5° wOT. Sl —
i Einlafiventil schlieft 20° noOT. Abhildung 26
:'.; Austallventil S6fmet 25° 10T,

: Auslalventil schiiefit 5 v.0T.
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Abbildung 27

O Marke

Iyfinderdinnenmefperat

. Abbildung 29

Abbildeng 30

Anzupsschema fiir
indeckonfmuttesn

Dichtscheibe

8. Messung des Imnendurchmessers des Zy-
linders.
Innendurchrmeser des Evlinders ohen, in der
Mitte upd unten in zwei aufeinander senk-
rccht  stehenden  Achsen mit elnem Zy-
lindednnenmefgerat messen, [st der Ver-
schleih am Zylinder sehr grofi, muf dicser
entweder nachgebohn oder durch einen
neuen Zylinder crseizt werden. Djes hangt
vom Ausmal des Verschleifes ab.

(Abbildung 27)
Modell| Scollmaf mm | Verchleibprenze mm
5T 50 |32.005-39015 39,1
ST 1)
OT 70 {47,005 - 47,015 47,1
E¢achten:

Beim Nachbohren des Zylinders mub aul
treergroteneinheiien von 0,25 mm bix
hochsiiens 1,0 mm geachtet werden, da
der Kalben und die Xolbeoringsatze nur
in diesen WUbergréBec zur Yerfugung
stehen.

Zusammenbau -

Zusammenbau in umgekehrier Rethenfolge der
Demontage vorpehmen, die awl Seite 1
Abschnilt 3.3 beschrieben wurnde. Bei der Ein-
slellung der Ventile muf die nachiclgende
Anweisung beachiet werden.

Keill dar Iinken Kerbelwallenhilfre zo einstellen,
dath siz 2o Eylinderkopf zeipt, und den
MNocken so einstellen, daf diz “O0"-Marke auf
dem Mockenwellenkeltenrad sich in der cber-
sten Stelleng befindet. (Abbildung 28}

Eeachien:

I. Beim Montieren des Zylinderkopfes mul
sich das Nockenwellenzahnrad im Zy-
linderkopf befinden. (Abbildung 29)

2. Darauf achten, dsf die z2uegehdrigen
Dichtungen, Pafistifie uod Ringe nichi
YETREssen werden,

3. Die Muitern {11, {2) und (3} am Zylinder-
kopf sind Hatmuttern. Bie Muiter (4) ist
eine Sechskanimuter. Bei der Muoiter (4)
darf dfe Dichischeibe nicht vergessen

- werdea. {(Abbildung 30}

4. Beim Festziehen des  Zylinderkopies
miigsen e Mutrern gleichmagig diaponal
festgezogen werden, wic dics die Albild-
ung 30 2cigl. Das Anzugsdrehwioment
betragt 0,9 bis 1,2 mkp.,
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3.5 Kolboen wnd Kolbenringe
Beschueibumg ‘

17

3.4 Nockenwellenkettenspanner

IYer hydranliseh und dorcly Federdruck gesteucrte Mockenwellenkettenspanner bt awtomatisch eine

konstant wirkende Kralt auf die Mockenwellenkette aus, {Abbildung 311}
Prifung des Riickschlagventils
Duckstange niederdricken und prifen, ob am Eockschlagventil &1 austritt, 151 dies der Ial}, s beruht

dies

moglicherweise auf Schmutz, Jder sich im Ventit angesamntelt hat. Ventil mit FreGluft gut durchblasen nnd
reinigen. Ist das O verschmutzt, muf es aussewechsell werden, Die Fihrupgzrollen missen auf Verscehleif

aeprioft werden.

Nocketmesllenketts

I.[l_

3 ‘
W g LT, -
"n.‘-:-.h:?:,if-_\‘.‘::r:_ g

fﬁlrﬁsﬂa‘lspannem
.l__'_
1)

Abbitdung 31

Kolben
Dar Kaolben st aus der AlSperzial-legrerung SAE )

332 hergestellt, die gegen Materialverformuonsg : ir ) 3= Knlberibalzensichensmg

aufgrund hoher Temperaturen besonders’ un-
empfindlich ist und gufierdem hervomagende
\’Erschiei.ﬁfestigkeitscigenschaften aufwceist. Die
Kolbenringe  miissen  auBerordentlich ver-
schleifffest sein; sie wurden daher hartverchromi
oder nal gehont, vm die gewiinschten Eigen-
schaften aufruweisen,

T e U
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Demcniage

1. Ber Kclben wird woa der Plocuelstange
abgenommen, indem soan die Kolbenbolzen-
sichereng herzesnimmt wnd dann  den
Kolbenholzen hemusdrickt. (Abbildung 37)
Beachten:

Beiim Herausoehmen der Eolbeobolzen-
sicherung muB ein Lappen unter den
Kolben gelegt werden, damit die
Sicherung picht in <das Kurhelgehinse
fallen kann.

2. Zum Abnchmen der Kolbenringe vom
Kolben verwende man cine Kolbenringzange_
Ist eine soiche picht yorhanden, kénnen die
Ringe auch von Hand abgenommen wernden.
Dabei vorsichtig vorgehen, damit die Ringe
nicht brechen.

Friifung

1. Messen des Kolbens,

Kolbendorchmesser am unteren Kolbenhemd
quer fur Kolbenbelzenachse mit siner
Mikrometerschravbe messen. (Abbildung 33}

- TR " : Maodell | Sollmal mm | Verschleifgrenze mm
Abbildung 33 STS0 | 38,98-39,00 | 2USW %"ﬁ*‘n* WENH
5T T Au‘_swcch'seln, wWenn
cT70 | 46.98-47.00 1 | ier 460

2. Mesmung des Kolbenringstofes.
Kolbenring unten in den Zylinder einsetzen
und den Ringstol mit eincr Fihlerlehre

b L=t iy
Teil Sollmaf mm | Verschleibgrenze mm
Erster und :
zweiter 0,15-0,35 Auswechseln, wenn
Ring f mehr als 0.5
Btabstreif- Aungwechseln, wenn
ring 015 -040 | Hohr 215 0.5

3. Mesung des Hihenspiels der Kalbenringe.
Spiel zwischen Kolbenring und Kolbenring
nut mit einer Fiahlerlehre messen.

(Abbildang 34}

Teil Sollmall mm | Verschieifgranze mm

Erster und -

eweiter 0,015 - 0,045] Auswechzz]n, wenn
_ _Ring . mehr als 012

tilabsi reif- 0,010 - 9,045 | Auswechseln, wenn

nng mehr als 0,12

Abbildung 34
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4. Kolben- und Glabstieifringe stehen in vieT
Ubermakerdfen von 0,25 mm bis 1,0 mm

zur Verfigung,

Zusammenban '
Zusammenbau in umgakchrter Reihenfolge der

Demontage (Seite 18) vornehmen,
Beachten:

1.

4.

Bei der Montage des Kolbens saf dem
Flenel mus die Pieilmarkierung anf dem
Kolbenboden nach unten bzw. pach Yorn
zeigen. [Abbildung 35)

. Beim Auflegen der Eolbenringe und beim

Einbau des Kolbenbolzens 1 zuftrapen,
Darauf achten, dad dije Ringe sich okne
Wideistand in der Ringnut bewegen [assen
und daf die Ringstofe um jeweils 907
gegeneinander versetzl singd.

. Obeniicgende Flichen der Rippe priafen.

Die Ringe missen so in den Eingnuten
liegen, da® dfe R- (M- oder T-)Marke nach
aben zeigt.
Immer eine neye Kulbenhalzens:ichemng
verwenden,

3.6 Kupplung
Beschretbung
Herkdmmliche Naﬁscheihenkupplung, die aul-
gund der von der Motordrehueng erzevgten
Zentrifugalkraft automaticel arbeiter,

Demantage C

L. Befesiigungsschrauben des rechtsn Kucbel-
gehdusedeckels 165cn und Decke! abnehmen.
Deckel deos Kupptunpskorbes shnehmen.
MNase an Blechsicherung aufbiegen. Konter-
multer mil dem Kupplungskorbhalter und
dem Kontermuetterschliisso) {Werkzcup Nr.
Q70R6-25901) 16sen und dann die Kupphing
kernplett herausheban (Abbildupng 37). Di=
Kupplung kann  joixg weiter  demontiert
werden_

2.
EL

Abbildung 36

Kupplungskorh

Abbildung 37 .

e rr—— ——
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Prifung und Einstellung
1. Kupplungsainsiellung
a. e Kupplung wird bei abgestelitem
Motor eingestellt.
Kontermutter der Einsteltechraubea 16sen.
b. Einstellschraube um ungefihr eine Dich-
ung mach rechts drehen. Michi zu weit
drchen,
c. Dann Einstellschraube langzam nach links
drzhen: avfhiren Zo_ drehen, wenn die
: L e W EECCINL T Einstellschraube schwergingiy wird.
Abbildung 38 d. Yoo dicsem Punkt aus EinsieHschraube
uvm 18 bis 1/4 Drehung wieder nach
rechts drehen und dann Kontermuticr
anziehen. {(Abbildung 38)

Machprifen, ob die Kupplung nach der Ein-
stellung ordnungsgemat arbeitel.
Der Motor mut mit dem Kickstarter 1eicht
anspringen, ohne dath die Kupplung schlei
Ic.
Beun Gangwechsel mul die Kupplung
leicht und rmackfrei arbeiten, besonders
wenm men in den Leerlauf herunterschal-
’ 1et.
Abbildung 39 2. Reiblamelle messen.
Die Dicke der Reiblamel?e mat ciner  Schieh-
lehre messen. (Abbildung 39}

Schiebiehre . Zu messan __1___Sgil_ma!3. mm | Verschleibgrenge m_n‘
Dicke ;1 3.50 Auvswechseln, wenn
unter 3,10
Ebenheit — Avzwechseln, wenn
iber 15

3. Prafung der Kupplungsfeder.
Freie Lingc der Feder mit einer Schieblehra
meszn. (Abbildung £0)

Kupolungsfeder

Modell | Zu Sollmat 1 Yenrschleifprenze
: ; ; MEessCn mm - mm
Abbitdung 40 ST 50 Freie 24,8 Auswechsein, wenn
—— Linge unter 23 .3
5T 10 Freie Lange21 4 Auswechzeln, wenn
) CT 1 vnter 20,4
ST Zusammenhau
St 2 | FLusammenbau in umegekehrter Rethenfolge der
NS @_"E-_'__——I; aul Beile 19 beschriebenen Demontage durch
= e R “Q\\\\\\j‘\m@;ﬁ fohren.
Beachien:
. Nase des Sicheruogsbleches fest in den
' Schlitz der Kupphingskentermotter driscken.

3.7 Kaurbelwelle

Beschreibung

7 3 Das Pleuel ist auf den Kurhelzapifen aufpezopen.
Abbildung 41 Olfihrung Das Pleuellager wird dorch das unter Duck
slchends O} geschmierl, das durch die Kurhel-
welle flizBt. (ABbildung 41)
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Demoniage
1. Zylinderkopf und Zylinder gemik Abschnitt 3.3, Scite 11 ausbauen,

2. Kupplung komplett ausbaven, wie suf Seite 19 in Abschuitt 3.6 beschrichen,

3. Primirantdebszahnrad nnd Kickstarierfcder ausbauen,

4. Oipumpe ausbauen,

3. Anschlag und Flatte der Gangschaltung ausbauen,

6. Schrauben des linken Kurbelgehausedeckels iSsen und den Dagkel abnehmen. Schwungscheibe, Stator
und Nockenwe]lenkeite ausbaven,

. Gummistdopsel abzichen und Anschlagschraube der Gangschaltwalze hersusschrauhen.

Endabtriebskettenrad aushanen, '

Eechten Kurbelgehivsedeckel abonehmen,

. Kurbelwelle kompletl aus dem Gehiuse beraush

=20 -N -

Prifung
1. Auswuchiung der Kurbelwelle messen,
Kurbelwelle mit den Lagern auf Prizmen
e Iegen. Kurbelwelle drehen und Schlag auf
beiden Seilen der Kuorbelwslle mit eimer
McBuhr mit Taster messen. {Abhildung 423

Mebstalle Sollmat Verschleiflgranze
T _mm m

Linksseitig,

30 mm vom

Gewicht 0,015 Auswechseln, oder

entfemt reparieren, Wonn

Rechtaseitiy, ibker 0,05

25 mm yom -
Gewicht

cntfernt

=7

e et i e Y

2. Beitenspicl des Pleuels mesen,
Seitlivhes 5picl des Pleucls mit ciner Fihler-
lehre messen, (Abbildung 43)

Sollm a8 mm Werschlcifierenze mm
0.1 - 0,35 | Answechseln, wenn Gber 020

Abbildung 43

3. Radialspiel des Pleuels am Pleuellager der
Kurbelwelle meszzn,
Spiel des Pleuels am Kurbelwellenlager mit
5 einer MeBuhr messen. {Abbildung 44}

m&sum i

Sollma# mn; Verschleibgrenze mm
00127 max. Auswechseln, wenn Gber 0,05

N

Zusammenbay

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge der
Demontage vomehmen.

A o ——r e e

A rp———r L ey
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3.8 Getriebe

Beschreibung
Daz Synchrongetnicbe hat drei Yorwartsginge, welchs stindig im Eingriff stehen.

Der Kraflschlul in den ¢inzelnen Gingen ist in den Abbildungen dargestellt.

d
=]
| 4 |
A
Abblldung 45 Leerlaufstetiung Abbildung 47 Stellung im 2. Gang

Abbildung 46 Stellung Tim 1. Gang - T Abbildung 43 Slellung im 2. Gang

Demoantage
Demontage so vornehmen, wis im Abschniit Demontage der Karbelwelle auf Seite 21 beschrighen. Rechies

Kurbelgehauseteil abnehmen und Hauptwelle, Vargalegewelle und Gapgschaligabel als eine Einheit augban-
(-1

Priifung
Zn messen Sollmat mim Werschleibgrenze mm

Zahnzpiel GoD-018 Auswechseln, wenn aber 025
Spiel zwischen Zahnrddern und 00Z-0.04 Aunswechseln, wenn ber 0,1
Welle (Hauplwellc und deren
_Zahnrader} G e S
piel zwischen Zahnridern und Welle (0,032 - 0,077 Auswechzaln, wenn dber 0,1
(Vorgelegewelle und deren Zahnrader)

Zusammenbau
Zusammenbau in vmgekehirier Reithenfolge der Demontage varnehmen.

Beachten:
k. Richtige Einbaustellung jedes einzeloen Teiles anhand der Abbildungen 45 - 48 dberpriifen.

2. Samtliche §eegerminge durch neue erseizen,
3. Nach dem Zuzammenbau des rechiien Kurbelgehavseieils mit dem lInken Kurbelgehiusetsil Getriche

dahingehend Gberprifen, ob simtliche Zahnrider glatt ineinander eingreifen.




3.9 Gangschaltmechanizmus
Beschreibung
Decr Hebel der Gangschaltwelle, der an der Schaltwelle montiert ist, dieht dic Gangschaltwalze; dies hewirkt,
dal die Bchaltgabel sich in der Mut der Schaitwalze nach links und rechis bewegt. Die Schaligabel wird
| - durch die Nut in der Schaltwalze gelenkt; diess zwingt ihrerseils die ZahnrEder zum Aus- und Eiomeken,
wodurch die Gange geschallel werdeq.

Pemontage
1. Siche unter Abschnilt Demoniags der Kurbelwells (Seite 2E). Nach Demontege des sechten Kurbel-
gehausclells k8nmen die Gangschaliwalze und die Gabel zussmmen mit dem Schaltgeiriebe als eine
Einheit heravsgenommen weiden,

Profung
1. Dicke der Schaltgabelenden messen. Die
Dicke der beiden Enden der Schaltgabel mub
mit einer Mikrometerschraube gomessen
werden., {Abbildong 49)

|

Fu messen| SollmalB | Yerschleifgrenze
FLL TNIn
Rechte Auswechseln, wenn
Seite 55-63 unter 5.3
Linke Auvswechseln, wenn
Seite 4,5-53 unter 4,3 Th

Abbildung 49

2. Messen der Bohrung der Schaltgabel.

Bie Bohrung der Schaltgabel wird mit cinem
SRR ’ Zylinderinnenmefdgerit oder cinem Innen
mikrometer gemessen. (Abbildung 500

_ Sollmaf mm Verschleifiprenze mm
34,0 - 34 03 AMuswechseln, wenn tGher 34,2
xchtes
shan-
s :
sllull Abbildung 50
3 Megsung des AuwlBendurchmessers der Gang- o Gangschaltwalze .
5 schaltwalze, : . '
; Der Durchmesser dor Schaltwalze wird mil ¢ JMBBmglestiuEby
_— einer Mikrometerschraube gemessen. ;
i {Abblldung 51) '
Sollmaf mm Verschleibarenze mm
3395-33.93 Auswechseln, wenn unfer 33,9
ebe d

4. Gabelenden auf Verbiegung pridfen. ) A.bbﬂdung-Si
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Fahrungsstiftkdammer

Abbilqung 52

D2 Schrmube mub fesl mit ginem
Sehlagschrauber angezopaasg

Zusammenban

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge der

Demontage vornchmen; folgende Punkte sind

zu baachien:

. Der Fohrungssrift und die Fahrungssiift-
Kammer an der Gangschallwalee missen
sowchl fir dic linke als auch die rechis
Cabel ordnungsgemEt angebracht sein.
{Abbildung 5F)

2. Bchraubensicherungsmasse auf die Anschlap-
platle aufhringen, wm die Refesligungs-
schraubg so zu sichern, dag diese sich picht
losdrehen kann. (Abbitdung 53)

3. Die einzclnen Ginge des Getriebas missan
sich wahrend der Montags immer reibungslos
urned cinwand{rei schalten lassen.

3.10 Kickstarter
Beschreibung

Trtt man aui den Kickstarterhebel, =0 wird das

Ritzel gedreht, das dber Trapezgewinde links

gangig gefihrt ist und mit dem Zahnrad fir dan

ersten Gang der Yorgelegewelle in Fingrfl
gebracht wird, wodurch die Kraft auf die

Kurbelwellza Elhcrtragén und = der Mator ange-

laszen wird. {Abbildung 54)

Anweisung [ie die Montage
l. Nach Beendipung der Moatape mu@ eip

neéucr Sprengring angebracht werden.
2. Die Telle sa zusammenbauen, wiz in der
Abbildung 54 dargestellt.

Vorpzlepewslls,
Fshnrad fir |- Gang

Kichstartzrmitzed
I

| Gegenhaller der Kicketarinfader
: | 17 o Speengring

Kackshs terieay
L& mm-Sprenernea
~

4 '
[/’I_. . A !'. 5 \._\
20 mmAinteregachaite 17 mmAnlan feehetbe A
20 mm-HaFeing ! Kickstarems ko
Kickslarter Raishenlater
age,

Abbildung 54
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- 211 Vergaser

Beschreibung

Die obher den Luftfilter angesauete Luft tritt an der EinlaBseile als Hauplultstrom in den Vergascr ein,
stzdmt unter dem Crasschicber vorbei uad verlatt den ¥ergascr durch ecinen Kanal, der den Luftstrom in den
Motor einschleust. Dieser [uftstrom erzeugt im Bereich der Madeldiise einen Unterdruck, der den Brenn-
gtoff in der Schwimmerkanimer dureh die Hauptdise und den Nadelddsenfialter - hier mischt zich der
Brenmstalf mil der von der Lufidiise angesaugien Lufl - nach oben doickt,

Dapach wird der Brennstoff durch Jas Mischrohr, das sich nahe dem Nadeldscnhalier befindet, geleitet und
flieft zwischen Nadeldiise und Disannad el, dic direkt vnler dem Gasschicber angeordnet ist, aus. Dieser aus
flicfcnde Brennstoff miseht sich mit dem Hauptstrom und zerstaubt bevor 1 vom Motor cingessugt wird.
Zur Regulierung der Benzin/L uftmischung bei niedriger Drehzaht passisst die yom Yergasereinla® angesaupte
Lult die Offneng der Luitregulierschrauba. Flier wird das Cemizch geregelt und gelangl derch das Mischroht
m die Lecdaufdbse, wird dann mit dem durch die Offnung unterhaib des Drosselventils einflieBanden
Brennstoff vermischt und cogibt ein fettes Gemisch, Deses Gemisch verbindet sich mit dem Hgupteintaf-
fufistrom und wird in den Motor eingeschloust. Das Leerlaufgemiseh wird von der Luftreguiierschraube

-.__ ~—" reguliert,

GUmmimanscheta

Sichennpsscheite —1
Disennadet—
ORing
I —sdmimmenkammedichtung
Schwimmestebedstift ] i Hadeidfse
I,

o 1 Schimmer
S-draimma‘hamma'ge?ﬁuse

Nadsditsenhaiter

Abbildung 55
SchwimmemadePVentilg,  T2uPtddse

—— T2 b rnin.
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Abbildung 56 5
Die nachstehende Tabelle enthilt die technischen Daten far den Yergaser.
Alle Angaben in mm : ;
Typ ) ST 50 ST 70 _ CT 70
Haupt;i_ﬁsc_ Nr. 62 Nr. 65 Nr. &
_ Luftdise . Nr. 150
Luftaustritisbohrengen .
ARB. 0,5 Durchmesser » 2 0.6 Durchmesser x 2
AB, 0,5 Durchmesser > 2 .
Al keine
AR, . 0.5 Durchimessar x 2
_ABs __ 0.5 Durghmesger 2
Nadeldise 3°00° 2,534 ] 3°00’ 2,5234 F0072,545¢
~ - (3 Stufen} "3 Stufan) _ (3 Stufen)
Luftegulierschrawbe | 15/8+1/8 [ 1 /8% /8 13/4 4 1/8 o
Angschnitt Nr. 2.5 {Bre:i_t-:: x Tiefe) 1,2 mm 0,2 mm ” L
Vergasertype _ 1000-550 [ N 1000-533
Leergufdise AB, ' keinc '
AB: 09 Durchmesser 2
AB, Nr. 35 0% Durchmesserx 2
AB. 0,% Durchmesser x 2
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STSO | ST 70 | cro
" Ventilsitz 1,0 Durchmesser
- Leerlaufdiseadifnung ' ) 0.8 Durchresser
(Filotdasenaffnung) P=5.7
Hauptbohiung ) 13 Dul.'.c:hhmesser_
Einstellmarke ST5SE ST7A |  AT70A ]
~_Schwimmerstand 20
" Nadeldusenhalter 5.9 Durchmesser )
3.12 Anrugsdrebhmomenic
; Schrauben und Muttern Anzugsdrehmoment
. Linkesund rechics Eurbelgchauseteil ) 0,80-7,10 mkg
Achse der Fihrungsrolle for die Nockenwellenketie 0,70- 1,20
Zylinderkopfmuttern ' 0,50-1,%0
Seitliche Zylinderschraube B 080-1.10
~“Seitliche Zylinderkopfschranbe 1,00-1,50
_ Nockeawellenketienrzd 0,50 - 0,90
Zylinderkopfdeckel, rechls 2,70 - 0,50
Zylinderkopfdeckel, links 0,80- 1,20
Wentilgpieleinstellung 0,7G - 1,00
_Ijmckst_ange des Nockenwellenkeltenspanners = 1,50~ 250
Slpumpe 0,80- 1,20
__Seitliche Schraube der Schallwalze ) 0,90-1,50
Anschlagplatte der Schaliwalze 0,50 -1.30
Anschlag der Schaltwatze 1,00 - 1,60
Kupplungsmutter 1,20-4.50
Rechter Eurhelgehzusedeckel | 0,20 1,20
Stator 0,80- 1,20
Schwungscheibe i 3,30-380
__Abtrichskettenrad ’ 0,90- 1,50
__._ Linker Kurbelgehiusedeckel - 0.80-1,10
__ Schraube dez Ablafhahns B " 2,50-4.50
_ Zindkerze ' ] 1,10 - 1,50
Wergaser ) ) 0,90 - i,40

=
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4 RAHMEN

4.t Lenker

a. Beschreibung

Dier Lenker ist hochgezogen, geteilt und am:
Stahirohr gefertigt. Zur einfacheren Handha
bung vnd zum leichteran Transporl ist de
Lenker mit einer Yorrichtung versehen, damit
er auch nach unter geklappt werdent kann.
(Abbildang 58}

Femner ist er zo konstruiert, d2f er vom Rzhmen
abgenommean werden kann. (Abbildung 57}
b. Demontage

(i)

)

3)

{4)

()

(o)

Wach dem LOszen der beiden Lenker-
feststellschrauben schraubt man die
beidenr Anschlapmutterm mit dem
Spezialwerkzeng {0F072-09301) van
der oberen Gabelbriicke ab.

Die beiden Schrauben und die 2% wm-
$tenerkoplmutter entfernen,
{(Abbildung 57)

Schranke wunlen am  Scheinwerfer
herauggchrauben und Scheéinwerler-
deckel abnehman, Dann s8miliche =
lektrischen Leitungen sbklemmen und
Scheimwerfcr sbnehmen.

(Abbildupg 59}

Welle des Geschwindigkeitsmessars
und Vorderradbremszuzg aushangen.

Gaszup aushingen, indemy man die
Ifberanirfschraube abschraubt und den
Bowdenzug am Gasschieber aushingl.
(Abbildung 603

Jetzt kann der Lenker zusammen mit
der Lenkcrbricke vom Sahmen gbge-
nommen werden., {Abbildung 57)
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<. Pzufung

(1

(2)
(3]

(1)

Bowdenziige fir Gas ond Vorderrad-
bremse aof Schiidem wund Briche
sowohl innen am eigentlichen
Bowdenzug als auch aufen an der
Manschetie Uberprifen. Ferner priile
man, ob die Zige arénungsgemak
arbeiten. Vor dem Einbau einfetten.
Handhebe] auf Gangigkeit fibcopiien,
Lenkemrohre auf Verbiegungen und
VYerdrehungen priifen,

Ajle Schatter auf pichtiges Funktio-
nferen und dic elektrischen Zulsil-
ungcn  awf  beschidigte [solationen
priafen,

4.2 ¥Vorderradgabel
a. Beschreibung
Der Steuerkopt dicses Modells ist oben und unten mit Kugellagern versehen. Hierdurch wird die Steucr-
fihigkeil und die Spurirese bei hohen und niedrigen Geaschwindigkeiten werbessect. Der Steuerkopf ist
eln Teil des Eahmens ond die Kugetager zind in das Steverkopfschaltrohr eingezogen.

b. Demoniage

(1)
(23

(3

(4}

Lenker, wiz im Abschnitt “Lenker™
beschrichen, ausbanen.
Vorderrad gemal Abschnitt “Vorder-
rad™ (Seite 34) aushauen,
Steuerkopimutter abschranben und
die zwei 8 mm-Schrzuben heravs
schrauben. Obere Gahelbricks ab-
hchemn,
Obere  Stewerkopfmutter mit  dem
flakenschlissel (Sprziabwerkzeus Nr.
OF072-09801) abschrauben und dije
Worderradgabel zusammen mit dem
Kotflaggel, dem Scheinwarfecrgehiuse
usmi dera Signalhorn nach unten herans-
zichen, (Abbilduzg 61)
Achiung:
Beim Heryausziehen der Vorderrad-
eabel mub sorglilig darsuf geachtet
werden, daf die Stahlkngelo der
GriBe Nr. & nicht herausfallen wnd
verlorengelien. {Abbildung &2)

¢, Priifung

(1
(2)

{3)

Dve Stahlkngeln Nr. 6 auf Migse pnd
Verschleill prifen. CAhbildung §2)
Steverkopl auf Verbiegungen und
anders Beschiadigungen priifen.

Obere und untere Rugellager-Laufringe
und Kugclflfachen aul Kratzer, ¥er
schlelll und Dnrckstellen tberprifen.

(1)

(Z)

(3)

Abbildung 61

Stahihugein tes Typs Nr 6

Abbildung 62

29

g, Zusammen hay

Geschwindigkeitamesser und samtiiche
Eabzl und Zuleitungen an Jden vorge-
schrichenen Stellen mit den Lenker
befestigungeschrauben vnd -muticm
anbnangen und festmachen.
Vordertadbremerug, Geschwindigkeits-
messerwellz und Gazzug anbringen.
52miliche elektrischen Leilumgen ap-
schliefien und Scheinwerfer einbauen,
Beachien:

Beim Einbar des Lenkers darawi

arhien, dag 2ie Wellen ond Zuleil-

ungen picht eingeklemmt werden,
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d. Zusammenhan

{1} Kugellager-Lavizinge und Stzhlkugeln
mit einem geeisncten Lasngsmittel
Waschen und new fetten. Daru Wale.
lagerfett verwenden.

(2) Damitdia Lenkung die vorgeschgehene
Leichtgingigkeit hat, muft die Steuer-
Kopfmutter wis folgt ANECEORET
werden:

. Mutter vallsiindig anzichen,

2. Multer ungefihr 45° nach Links
drehen.

3. Mutter jrt2i vor Hand anzichen,
biz sich ernent Widerstand crgibt.

4. Die Steverkopimulter yon Hand
ctwas lozdrehen. Die Lenkung
hat jetzt die yoigeschriebene
Leichigingizkeit,

4.3 Vorderrad federung

Gabalronifiiaung  ypgern Federbeinhatfey

s

r
ey
! f’;
Gabelgleitro " Manszhetts Kalban
Abbildung &3
2. Beschreibung

Die gerosscne Aluminiemnpabe ist

Oherer Federbefnhatin

|
Vordare Federbeinfeder

mil der Vorderradachse umd der Achsmutter an der vorderen Breme

ankerplatte befestigt. Sie bLestem aus zwel Radialkugellzgersitzen 63010 und einer Bremsirommel. Dia
vardere Bremsankerplalle enthali die Bremshacken und den Antrieh Tir den Geschwindigkeitsmesser, [ra

Vqrderradfedarung hat abweichend von den anderen Typen keinen

nur eine $piralfeder, dic den Federungscfiekt bewirk:

innen zngehrachten D mpfer, sondern

b. Demontape

€13
{23

3

Abbildung ¢4

Yorderrad gemIl Abschnitt *Yordar-
rad™ (Seite 34) aushauen.

Oticre Gabelbricke germdlb Abschnice
“Lenker” (Scite 28) demonticren.
Beide Federbeine der Vorderrzd-
federung  kdnnen untep aux ihrep
Gehivsen, die am Stewerkopf belcstigt
sind, herausgezapen warden, nachdem
man die Gabelfehrongsmofie mit dem
dalir vorgeschenen Sperialwerkzeug
(O7072-00801) gelGst hat, Abbildung
B4 zeigt das kompletie Federbein,
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{4)

{3}

(5)

&7

Oberen Yederbeinhaiter in cinen Sche
raubslock eingpannen, wic in Ahhil
dung 6% gezeigt. Dann mit eitem
Schravbenzieher und Hammer auf das
Ende der Federbeinfeder schlagen, um
diese aus dem obercn Pederbeinhalter
freizubekommen. Hiarbei muf sehr
varsichtig vorgegangen werden, damit
der s&us  einer Aluminiumlegitrung
gefertigte chere Federbeinhalter nicht
beschidigt wind.

IDxer unters Federbeinhalier kaon auf
dieselbe Weise wie der obere Halter
von der Feder getrennt werden, Weny
am cheren Halter gearheitet wird, mulB
der Kolber in einem Schraubstock
festgespannt werdep,

Der Kolben ist aufen mit Gummi
Gberzogen; beim Einspannen in den
Schraubsiock darf der Gumimi nicht
beschidigt werden.

Stift, mit dem das Gabelglcitrohr, der
unters “lalter urd der Kolben mit
cin«uder  befestint gnd, mil dem
Anstreiber  (Werkzeug Nr. 07053-
09301 zostreiben, {(Abbildung 67)

Abbildung- 68 zeigl das Federbein in
Explosiunadarstellung.

Abbilducg 68

L o SRPRE UL
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c. Frifung Federwese
(1} Vordetes Federbein mit bejden Han- Belagiung kp Sollwert mm
den in zusammengesetztem Zustand 54 . L E0LE
zusammendricken, om [estzustellen, 5,2 . s —
ob &5 ordnungscemis abfedert. Frefe Federlange: 1485 mm
(2) Darauf achten, ob beim Fusamien-
drilcken Gerdusche zu hidren sind. d. Zusammenban
{3+ Federbeinleder priifen, Der Zusammenbau mub in umgekehrter Keihenfolge
der Demanlage vorgenommen werdesn,
Beachten:

(1) Die Maontage des vorderen Federbeines muf
30 vorgenommen werden, daf der Ansarz oot
oberen Halter senkrecht zum flachen Tef des
Gabelgleitralires steht. (Abbildung §9)

{2)  Faderbeingehanse, Feder, Staubabdichtung
urd chere und untere Halter cinfetien.

13} Wenn dis Foder durch ceine neue ersetzi
wurde, misien auch die newen Telle, wie
oben beschrieben, gefztict werden,

(3} Wenn beim Anbtingen der Feder am aberen
Halter das Vinylband, dss um dem Halter

Abbildung 69 gewickell ist, beschidigt wurde, mull ein

mexcs Band angebracht warden.

4.4 Hinterradfederung

(ke

Ferdzr des Federberns federbeinmanschette  Oberes Behuse  Bummimuffe
! |

Summimuie i Knlben |' = 1

Ring dor

Gummimyffe Unteres Tl des Federbeins

Dbetes Tefl des Federbeins

Abbildung 70

a. Bexthreibung

Durch die Hinterradfederung ist der Rahmen
mit der Hintemsdschwinge verbunden.

Die Spirallfeder mit ungleichi@rmige: Steigung
ist im unteren Metatlgehiuse und im oberen
Gehduse, das aus Siahlrohr besteht, unterge-
bracht und fEng die 5156 anf, die von der
Strafie her Gbertragen werden. Der hydraulische
Dampfer damprt die Ausfederungskrafie.
(Abbildeng 70, 711 -

Abblldupe 71
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b. Dermontage

(I} Hinteres Federbsin ausbauen, indem
man die wnitere und obers Bulmutter
igsi.

{2) Hinteres TFederbein mit dem Spezjal-
werkzeug{Werkzeug Nr. 07025098013
wie in Abbildung 72 gezeipt zerlegen.

c. Prufung

(1) Dampfungsvermogen des hinteren
Federbeins: 0,2 Kpfmmfsec.

{2} Feder des hinteren Federbeins

. Federwege
Belastung kp Solimal mIm
14 ' e _
a3 o Adr
100 o 08,3
Freiz Federlinge: 2059 mm

d. Zusammenban

Federhein nach dem Zusammenbau mit der
Hand zusammendricken, wm sicherzugehen,
dafy die Feder sich ohne zu kKlemmen im
Gehiuse bewegt und daf das Federbein keine
Gerdusche enfwickelt.

4.5 Verderrad

Bromstmcke

Bremsankemplatta
Abbildung 74

Abbildung 72

Abbildung 73

At e o,
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Abbildung 73

a. Beschveibunp

Die Radnabe aus einer Aluminivmlegierang 51
mit der Vorderradachse und der Achsmutter
mit der gegossenen Bremsirommel, zwei Kugel-
lagerm 63010 nad der vorderen Bremsanker-
platte  msammenmontiert wnd enthilt die
Bremsbacken und den Antrieh fir den Ge-
schwindigkeitsmesser. Anders als  bef den
andefen Typen dieses Modells, die mit Draht-
speichen ansgeristet zind, ist in diesere Falle die
Radnabe direkt mil der geteflten Felge
zusammengebanut, Bremzankerplatte uad Rad-
nabe sind mit einem Lahyrinth ausgeristet, um
daz Eindringen von Wasser und Staub in dag
Innese der Mabe zu verhiiten.

b. Demontage

{1} ¥ordemzd vom Boden ahheben, indem
man den Aotor in gesignere: Weisc
unterbaut,

(2} Bowdenzug der YVorderradbrernse und
Geschwindigkcitsmeserwelle ausban-
en.

(3) Achsmuiter abschraubapn. Vorderrad-
achse und Biemsankerplaite kGnnen
Jetzt als Einheit herausgezogen wendan.

{4) Dfe Bremsbacke wird durch dic Brems-
backenleder festgehalten. Daher
Bremsbacken auseinanderddicken und
von der Ankerplatie abnehmen.
(Abbildung 75)

(5} Vorderradbremsnocken und Antrieb
fir den Geschwindigkeilsmesser an der
Bremszankerplatte demontieren.

{6} Reifen und Schiauch von der Falge mit
einem Reifenmontiereisen abnehmer
und Schlauch aus dem Reifenmezntel
herauszichen.

Achtung:
Beim Ausbau der VYordemmadnabe aus
der Felge mui erst die Lufe ang dem
Reifen abgelazgen werden.

c. Prifung

(1} Innendurchmesser der Bremsirommel
mit einer Schiehlehie prifen.
(Abhildung 773

I Sollmak ¥erschleibprenze
mm

- inm
Inmnendarch- | 11002
MCEser dber i 105

Auvswechseln, wenn

(2} BremshackenauBendurchmesser mit
einer Schiekletre prifen.
{Abbildung. 78)
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! Bollmaf Verschleifigrenze
s we e THIRE v on mimn 2
“Auftendruch-| 10%,5 0 Auswechseln, wenn
THESZED 2 unter 13,5
(3} Vordemadachse aufvcrbiegung prifen.

(Abbildung 79)
Hierzu wird die Achse mit dem einen
-Ende zuf ein Prisma gelegt ond am
anderen Ende mit einer MeBuhr mit
Taster bei Iapgsamer Drehung der
Achse geprifi,

T Salimai Vorschleifprenze

Thurchmessar 1m0 _g_ﬂ 5

Abweichung 0.2 Avswechseln oder
vom Ruendlauf Teparieren, wenn

obear {35

(4)

Sehlauch und Keifen, wie auf Seite 37
(Binterrad) beschrieben, prifen.

d. Zusammenban

(13}

(2)

{3)

(4}

(3}

Mach Aufziehen des Reifens den
Schlauch auf etwa 13 des vorge-
schriebenen Dmckes gufpumpen and
den Reifenr dann mundum mil cinem
Kunststofihammer leicht abkiopfen,
damit der Schlauch an keiner Stelle
eingeklemmt oder verdreht ist.
(Ahbﬂd_ung 2a)

Der Ventilschaft mub genau auf die
Achse zeipen. Ist dieg nicht der Fall,
kann dies zu Luftvertusten am Ventil
fithren, (Abbildung 81}

Altez  Fett mit einem geeipneten
Lisungsmitiel won der Kadnabe und
den Radlagern entfernen und neues
Fett einpressen. Auch die Badnabe mit
Yeit fllen und dic Distanzscheibe und
danach die Radlager 63010 einbaueg,
Ddazu  Lagercintreiber {(Werkzeug MNr.
07048-09801) verwandan.

(Abbildung §2)

Nach dem Einbau der Lager YVorderiad
und HBremsbacken in umpgekehrter
Reihenfolge der Demontage zuganimen-
hauen. .

Breriszug anbringen und Handbrems-
hebelspiel einsiclen.

YORGESCHRIEBENEER REIFENDRUCK
Yorn 1,1-1,3 kpfem?
Hinten 1,3 - 1,5 kpfcm®

Abbildung 72

Abbildung 82




Abbildung 84

Abbildung 85

b. Demontage

(1)

(2}

(3}

{4

{5}

(6}

Der Ausbav des Hintermades kann chne
Demontage des Auspulls vorgenoms- -
men werden.

Antriebskette am Kettenschlof tren-
e,

Bremseinstellmutter abschrauben ung
Bremszuganker vom Hintercadbrems-
hebkel abnehmen.
Bremsankerplatienstioize, die der anf.
nahmc des Bremsmomentes dient, von

der Brarnsankerplatte abnehmen,
Achsmutier heraussehravben und Hin-

terradachse herausziehen. Das Hinler-
tad kann jetzt sussmmen mit dem
Endantriebsketlenred  herausgehoben
werden. (Abbildung 84)

Fedcrring mit einer Federringzanga
abnehmen. Das Endantdebsiretienrad
kann jetzt von der Radmabe ahee-
nommen werden, {(Abbildung £3)

c. Priffung

1)

Erlolgt wie beim Yorderrad. Der linen-
durchmesser der Bremstrommel ud



{2)

der Aulendurchmesser der Brems
backen milssen nach den in der Ta-
bellen angegebenen Werten gepriift
werden,

Bremsbelige durch Dickenméssung auf
Verschleilt piifen. (Abbildung £6)

Sollmal mm WVerschieifgienze mm

Dhcke

23

is Auswechseln, wann
unter 1,5

Hinterradachse auf die gleiche Weise
wie die Vordemadachse auf Verschleif

und Durchbicgung priofen.
(Biehe Abhildung 87}

Sollmad Verschleifgrenze
-mm mm

Achsduzch| 11,048 - i

FeSREr_

11988

Verbic-
Fang

0.2 ~Ailswechse]n, ader
Ieparieren, Wenn
! Oher 0,5

4

ir die
2PR
(3}

Simtliche Kugellager in einem geeig-
neten  Losungsmittel waschen und
reinigen. Lager auf VerschleiB prifen
und dusch Drehen des Lagers fcststel-
ien, ob Rachigkeiten den einwandfrci
en Lawl des Lagers becintrichtigen.
Schadhalte Lager austzuschen.

Prafen, ob Bremsbackenieder lahm ge-
worden 151, Oldichtung aof bescha-
digte oder verformte Willste prifen und
nachsehen, ob der Dichtungsring be-
schidigt oder lahm geworden ist, Alle
schadhaften Teile auswechscln, Sch-
lauch aufpumpen uwnd aui wndichte
Stellen pritfcn. Reifeninnen pachsehen,
ob  Migel, Diahtsticke oder andere
Fremdkdrper eingedrungen sind. Ein
oder zwei Gabelschlissel zum Ausein-
anderspreizen des Reifens verwenden,
damit die Innanwand besser Gberprifi
werden kKann. {(Abbildung B%)

d. Zusammenban

(1)

{2}

(3}

4]

LR

J
RS

"""}‘-‘{‘

Schlauch und Reifen montieren, wic

_beim Vonderrad beschrieben. {Seite 35)

tiinterrad in den Rahmen heben und
mit der Achse ond der Achsmuller
festschrauben. .

Bremsstange anbringen wund DBrems-
hebelspicl mil  der  Einstellmutter
regulieren. {Abbildung %)
Worgeschrichenes Fullbremshebelspiel:
20 - 30 mm,

Reifen auf den vorgeschriebenen Luft-
drueck von 13 - 1,5 kpfem® suf
Pumpen.

Abhildung B&

37

Abbildung 89




Abbildung 91

Abbiltung 92

4.7 Die Bremsanlage

a. Beschreibupg
Zuverlassigkeit wmd davernde Einsatzhere
schalt des Bremssystems sind cine wesentlic]
Voraussetzung [Gr sicheres Falren. Das ve
wendete Bremssysiem besteht aus Innenbacke.
bremsen. Trommeldurchmesser: 110 mm. D
Radnabe besieht aus einer Aluminiumlegiernn
mit  hervorragenden Warmeleiteipensehs fre;
Die Bremsflache fir den Bremsbelag st ei
GuRetzenring,

Bei Bet3tipung des Handbrems- oder Fubboemn.
hebels wisd der Bremsnocken dep Vordersag
bzw. Hintermadbramzse gedesht und diGek: s
die Bremsbacken auseinander, wobei der Be
festigungsholzen als Drehpunkt dient. Dargl
die  Auswirtsbewegung dricken diz Brems
backen den Belag pegen dic Bremsirommel; dis
Beibung zwischen Bremstrommel und Brems
beligen verzigert dic Drehgeschwindigkeit de
sich drehenden Rades. 1aBt man die Brems
hebe! joz, kehren diz Bramshacken aulgrund de;
Wirkung zweler Dremshackenfedern In ihre pr
springliche Stellung zurdck, {Abbildung 503

b. Demoﬁ'tage

{1}  Auspuffrohr samt Schallddrpfer de-
montieren.

(2)  Bremseinsiellmuttar ¥8sen vnd Brems
zuganker vom Bremshebal abnchmen.
Fulibremshebeifeder wnd Feder des
Bremstichtechalters aushangen.
(Abbildung 213

(3} Antriebskettenkasten abnehmen,

£4)  Zugscil der  Binterrsdbremse  am
Hinterradbremshebel abnehmen,

(5} Sicherungssplint herausziehen.

{6} Mutleren Hebel des Fufbremshebels,
Fofthremshebel und Hinterradbrems
hebel mit der Scheibes vom Drch-

. zapfenrohr abziehan, {Abbildung 92

{7} TI'uBrasic am Kuorbelgchiuse denjont-
Feren, indem mizn die 8 mm-Sechskant-
schrauben heraussehranbt,

{Abbildung 93)



P
¢. Profung
. (1) Feder des Fufithremshebels auf Er-
b&_m“' lshmurg und Xomosion prifen. Wenn
1iche die Feder nicht mehr die nolwendige
3 e Spannuog hat oder slark kerrediest isl,
mk“’_’" mub sie ausgewechselt wenden,
:;mr‘::': ¢2) Bremshebetdrehzapfearchr auf Verbie-
& pungen prifen, Ist das Rohr stark ver-
:fte?_ bogen, mufh es gerichtet werden.
o (31 Splint auf BeschEdigung prilen.
ems . {4} Fufibremshebelspiel auf 20 bis 30 mm
rrad- - einstellen.
‘t sa - (5} FuBbremshebel und Fubraste auf Ver-
- Be- . biegung priifen und, falls erforderiich,
urch richten odder durch neve Teile ersclzen.
S d. Zusammenban
sdie - (1} Samtliche Teilc reigigen und Dreh-
bz A zapfenrohr des Fubbremshebels vor
des dem Fusammenbau mit Fetl abschmie-
AEE ten. Hinteradbremshebel, Mittelhebel
der o des FuBbremshebels und FuBbrems-
s hebsl auf das Drehzapfentohr aui-
= zighen.
(2} Feder des Fuolbremshebels und Feder
des Bremslichtschalters an der ¥oige-
= schyjebenen Stelle einhingen, Zugseil
de- G der Hinterradbremse am Bremshebel
4 einhingen.
TH5- = {3) Fubrastc mit vier & mm-Sechskant-
K. schrauben am Kurbelpehduse anbringen
les = (Abbildung 94)
i (4) Auspuffrohr mil Schaltdzmpler wieder
anbringen.
(5) WNachdem das Zugseil an der Hinter-
L radbremse befestigt wurde, mub das
Spiel dez Fufibremshebels aul 20 his -
A0 mm eingestelit werden.
4.8 Hinterradschwinge
i a, Beschzcibunp
% ;= Die Hinterradpgabz! besteht aus einer Schwinge,
x G die sich um die Drehzapfenschraube dreht. Das

hintere Ende der Schwinge ist Gher die hinferen
Federbeine am Rahmen ahgestitaL.,

- b. Demontage

{11 Hinterrad gemif Abschnitt “Hinter-
1ad™ (Siehe Seite 363 awsbauen,

{2) Antrebskettc am Kettenschlo tren-
HEn.

(3} Die 10 mro-Hutmuttern, mit denen die
hinteren Federbeine unten befestigt
sind, abschranben.

Abbildung 94

Abbildung 26




40

Abbildu n [a

(4}

. Pra
(1}

Drehzapfenschraube der Hintermdseh
winge demontisren, indem man zu.
nichst  dje Drchzapfenmulter  der
Hinterradschwinge 18st. Jotzt kann die
Hinterradschwinge vom Rahmen abge-
nomrien werden, {Abbildung 95)
fung

Gummimufie des Drehraptens azuf
Risse oder Alterung prifen, feroer auf
Spicl innerhalb der Schwinge, Ist die
Muffe defekt, mub sie ausgeweshse]t
werden. (Abbildung 25)

(23 Hintcrradschwinge auf Verfommungen

und Verbiegungen prifen. Liegt eine
Yerbiegung von mehr als ] mm vor
ocder erweist sich das Tail als schadhait,
muti es durch ein neues erseizt werden,
(Abbildung 97)

{3} Wach dem Zusammenbay linken und

rechien  Kettenspanner prifcn, Sie
Filzzen beide auf die gleichen Ay srichi-
marcken pestellt sein. Fehleinstellungen
beeintrachtigen die Lenkbarkeit
{Abbildung 99)

d. Zussmmenbain
Der Wiaderzinbau der Hintarmadachwings erfolgt

it um

gckehriar Reihenfolge der Demontage.

4.9 Antriebskette

(1)

Die Antrichskette mub so ZUSATNINEnIe-
setzt sein, dafl das geschlosscne Emde der
Ketlenzchlofklantmer in die Yorwdrishe-
wegungarichtung der Ketis zeipi,
(Abbildung 98)

Antrichskette auf Verschleis uend Beschi-
digungen prifen,

Wenn dic Antrichekette ausgebaut war
oder cingestellt wiirde, mul immer begoh-
tet werden, dafi beid seitig odie Linstell-
marke auf dem Eettenspanner die gleiche
Stellung hinsichilich der einzeschlagenen
Einstellmarken auf dey Endplatie der Flin-
temadschwinge hat, (Abbildung 93}

Der Kettendurchhang muf {§ bjs 20 nim
betragen.

Kana die Kette WCEEN Zu Slarken Durch-
hanges mil den Kettenspannermn gicht
mehr gespanng werden, mull sie durch
Binc Reue erseizl werden,
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4.10 Lufefilter
Beschreibumg

Das Luftiiltergehiuse it am FRahmen angebracht {2) Ein verstopftes Lulllilter mufl mit Benzin
ond mit dem Motor Gber elnen Yerbindungs- gereinigl wnd mit Hruckluft ausgeblasen
smtzen verbunden. Als Filterclement wird Poly- werden.

pielthanschaum  verwendet. Tm jedach einen (3) Wenn das Luftfilterclement auspewachselt

noch besseren Filterupgsgrad zu erreichen, wird
Jieses Filterelement zusaizlich in &1 getaucht.

{1}

oder gereinigt wurde, muf es immer in Ol
der Vitkositit SAE 10 W 30 gelaucht und
danach wen Hand leicht ausgewTungen
werden, o dad noeh ungefihe 20 Gramm
i1 im Filterelement hiziben.

Das Lufefilteretement kann herausgenom-
men werden, wenn man die Huimotter

15s1.

5. SCHWUNGLICHTMAGNETZUNDER UND

ZUNDSPULE

indspuizakrds L
TRGSPLRARTES o vunglichimagnetzindar Selengheichrithier

JE. ; .3 0
Todherzz g% L
: D@ O3

\‘.\\‘\t\}c\\\x\\\\\\\\\\\\\\L\\\\\\\\\\\\\\‘\ NN AN,
Findepule  Massa {Rahmen) Scheirmerfer  Schiuglaschte Insumentenbeleuchbung

BY-25 75 GWSW (ST SONEV-1.5W

Abbildung 103 {ST 50, ST 70, &VawW (ST 70}
5.1 Schwunglichtmagnctzimder C1:70) G¥-5,3WICT 70)
{1) Dichrichtung
Linksdrehend, wenn man ihn von der Einbauseitc her betrachiet.
(2} Ladeleistung
Sclengleichrichter {Finwepgleichrichiung), & 'V, 2 Ah-Batterie. (Klcmmenspammung: .5 V}
I¥ag Laden beginnt sowohl mit ingeschallelen verbrauchemn als auch chne eingeschaltete Yerbraucher
[Tag- und Nachtbetrieb) bei 1000 Uimin.
(3} Beiastung bei Betrich bei Dunkelheit: (4) Belastung bei Tagespetrich:
Findspule £ ISW+IWH15W Ziindung
Ladeleistung: 0,4 0,2 A bei 4000 Ufmin Ladelgistung: 1,5+ 0,3 A bei 4000 Ufmin
0,7 £ 0,3 A bei 8000 U/min 241 0,3 A bei 8000 Ufmin
Technische Daten
Zindleisiung {iber & mm bei 7-Elekirodenabstand und 3000 U/min
{bet eingebauter Spule} iIber 8 mmn bei 3-Elsktrodenabstand und 000 - 11.000 Wfmin L
Lichtleistung Bei angeschlossenen Verbrauchermn von 15 W +3 W+ 15 W )

Uber 5,2 ¥ bei 2500 Ufmin

Ladeleistung
Tag- und Nachtbetrieb i & K ~
__Unterbrecher Eontaktanprefdmck 750+ 100 p, Unterbrecherabstand 0,35 £ 0,05 mm

Dazs Laden setzt unterhalk 1000 Ufmin emn

Regler " Zindvorversiellung 25° (Dauereinstellung)

Unter 3,0 ¥ bei 3000 Ujmin _ _




Abbildung 103

Abbildugn 104

St gehtms

Abbildung 105

52 Zﬁndfunkenprﬁfung

a. Beschreibung

Das Fahrzeug st mit cinem Schwunglicht-

magnelgiinder und ejner aufen monlierten

Zundspule ansgerisiet. Ein cinfaches Werfahren,

um dJdic Betriebsbereiischaft der Zindspule zu

prifen, ist nachfolpend angepehen: '

b Prifung )

(1) Im einfachsten Falle dreht man dig

Zindkerze heraus vnd legt sie an
Masse. Dann vorgehen, wie wWenn man
den Motor anlifft. Wenn ein starker
blauv-weificr Funke iiberspringt, zeigt
dies, daf Zindspule und Schwunglichi-
magnetzindar in einwandfreiem Zu-
stand and. (Abbi#dung 102}
Bei schwachem odder fehlendem Zond-
funken ist dies ein Zeichen, dzf ent-
weder die Primarspole der Zopdspule
oder des Schwunglichimagnetziinders
defekt jst.

{2} Ein weiteres Verfahren besteht dadn,
~den Widerstand der Zindspule und der
Primdrspule des Schwunglichimagnet-
zunders 20 messen. (Abbildung 104)

1. Primarspule:
e Widerstand zwischen der
schwarzen  Primarspolenzoleilung
und dem Gehiuse mul ongefake
2.3- 2,192 betragen.
2 Sekundarspule:
Der Widerstand zwischen Hoch-
spannungsleitung und Masse mub
ungefahr 2 - 11 @ beiragen.
Ist der Widcrstand der Primarspule des
Schwunglichtmagnetetnders ungefihr |,3 R
Kleiner 315 der oben angegebene Wert, kann die
Usrsache ein Korzzchlul oder cin Massoschhef
sein. Bin unendlich profer Widerstand deutet
auf eing Untesbrechung im Stromkreis hin.
Achtung:

Die Widerstandsmessung der Primiirspule

roul mit gedffoeten Unterbrecherkantakien

und bei abgeklemmter Kondensatorzuleibang
erfolgen, da ein stromdurchlassiger K ondens-
ator zu Fehlanzeigen fahrt.
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Frifung des Selengleichochters

a_ Zuleitungsdrahi an der Gleichyich-
terklemme sbklemmen.

b. Messung in der normmalen Strom-
flultrichtung. Posilive (+}Klemme
der mit ""X" bezcichneten Klemmen
des Prifgerdtes und die weilke Zulei-
tiang des Selenglelchtichiers il der
Priifleiteng verbinden. Die negative
{—}Elemme der mil “X™ bezeichne-
ten Klemmen des Profgerites omd
die roie Leltung des Gleichrichiers
miteinander verbinden und dann
den Widerastand messen.

Der  Selengleichrichter st in
Ordnung, wonn der gemessene
Widerstand kleiner als 202 isl.
(Abbildugn 104)

c. Messung in der entpegengesetzien
Eichtung Messung genavso wie
untér b, beéwchncbhben durchiihren
jedoch in diesem Falie die mit "X’
bezeichneten Klemmen des Priofepe-
rates  umgekehrl Schalten: Die
negative {—}Kiemme mul mit der
weifien Zuleitupg des Selengleich-
richters verbunden sein und die
posllive (H)3Elemme mit der roten
Leitung des Gleichrichrers., Der
Selengleichachter ist in Crdnung,
wennder inumgekehster Siromfluk-
richtung gemeassene Widerstand Gber
2000 2 betrZgt. (Abbildung 107)
Wenn die obensichende Prilung
durchgefiht wird, muod das Frf-
gerat s0 eingesiellt sein, dal der
innere Widerstand im Prifgerdt 100
@ betragi.

Bei der berprifoag des Zustandes des

Selengleichrichters, wie sie oben be-

schrieben wurde, zeigt ein kleiner

Widerstand in der normalen Strom-

{tufrichiung und ein hoher Widerstand

in der umpekehrien Richtung an, daf

sich der Selengleichrichter in gulem

Zustand befindet.

Mescung in der normalen

\ rot

StromfluBrihturg

&Y oder 12V Stromeguella

i) T*“‘*"E'

43

Abbildung 106

[

Stromrichtung
3
/‘E

Messung in der empehibiren

WeiB

i
|'-GI I
| ;

1

=

Abbildung 167

Beachiten:

Das Profgerat giht eine Znstand
sanZeize des Selenpleichrichters. Da
die wahren Kenawerte sich jedoch
mit der angelegien Spannung upd
Wellenform indern, mul eine e-
Iekirisehe Prifung vorschrifismiRig
von einem Fachmann durchgefihrt
werden.
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