
Historien om Lou Johnson 

Under min søgen efter information om et Johnson motorhjul har jeg fundet denne 

historie om en 2. generations dansker i USA. 

Historien er skrevet af journalist Dorothy Jefferson Konold efter et besøg hos familien 

Johnson i 1927. 

Lou Johnson griner, da han svarrer på mit spørgsmål angå- ende hans første flyvning. 

Lou er den ældste af de 4 rød- hårede Johnson brødre som de- signede, konstrukturede 

og fløj det første succesfulde amerikan- ske monoplan i Terre Haute, Indiana for 18 år 

siden. 

"Det er lidt sjovt" siger han med en humoristisk undertone, " da maskinen var klar til at 

lette, havde jeg ingen ide om hvordan man flyver. Det skulle læres, samtidig med at jeg 

testede flyvemaskinen. Det er lidt ander- ledes i dag, hvor man går på skole for at lære 

det, og har gennemprøvede flyvemaskiner at flyve med. "Jeg glemmer aldrig, da jeg 

lettede første gang, det var en større overraskelse for mig end for tilskuerne". 

Vi sad i Hr. Johnsons fredfyldte dagligstue, hvor han udfører det meste af hans 

konstruktions- arbejde samt læsning. Foran mig sad den afslappede Lou, som aldrig 

havde ladet nogen klassekammerat i skolen slippe foran sig. Der var kun en ting der talte 

- det var at være den bedste!. Selv den gang hele fabrikken blev ødelagt af en tornado på 

bare 4 timer, tog han det som en udfordring og gik straks i gang med at fremstille 

tegninger til en helt ny fabrik,- der var ikke noget, der kunne få ham til at miste modet. 

Lou Johnson´s far var selv en meget dygtig håndværker, som var kommet til USA fra 

Danmark som 9 årig. Lou´s far er indehaver af et Johnson motorhjul, som er hans 

kæreste eje. Han kører stadigt på det dagligt, selvom han er 84 år gammel. 

Under første verdenskrig blev han indkaldt af hæren, til udførsel af specielle opgaver i 

ammunitions industrien, selvom han var syg og havde opgivet at arbejde. Man kunne 

ikke finde en maskinarbejder som var dygtigere end ham. 

I familien Johnsons hjem var værktøj mere naturligt end legetøj, og børnene havde haft 

deres eget siden de var små. Lou fortalte, at hans far altid havde ment, at værktøj var 

sundere at lege med end legetøj. Faderen var altid der til at hjælp, hvis de havde 

problemer med at få deres konstruktioner til at lykkedes. Da Lou var 3 år gammel havde 

han besluttet han ville have en slæde. Forældrene havde ikke råd til at give ham en. Så 

han tog en økse og gik ud og fældede et træ, og inden længe var den fremstillet!. 

Da familien senere flyttede fra Effinngham, Illiniois til Terre Haute, Indiana blev 

drengene fascineret af Wabash floden. "Det skyldes vores danske blod - vores liv blev 



pludseligt utænkeligt uden en båd" sagde Lou smilende. Så gik den sommer med at 

konstruere en båd. Så kom det næste problem - "hvis vi havde en motor kunne vi sejle 

om kap med de andre". Der var ikke penge til at købe en, så faderens råd var at de 

byggede en selv. Det blev til en 2 hk. indenbords motor. 

I mellemtiden var "high school" blevet overstået, med så gode udmærkelser i matematik, 

at professoren stadigt taler om Lou´s fantastiske bedrifter. 

Da skolen var overstået beskæftigede han sig med bådmotorer, samtidig studerede han 

alt hvad han kunne finde om emnet. 

Men han drømte om at arbejde med noget, der var meget mere romantisk på det 

tidspunkt - flyvning. Wright og Curtiss eksperimen- terede på samme tidspunkt med 

deres første flyver. Lou byggede i største hemmelig- hed på hans første flyvemaskine, og 

i 1909 kom den på vingerne. 

Flyet var et monoplan og havde en 4 cylindret V- motor, som var revolutionerende på 

det tids- punkt. 

Men da Lou fandt sig en kone gik han tilbage til at bygge bådmotorer. Ret hurtigt blev 

der udbudt 20 forskellige modeller af bådmotorer. Lige fra en en- cylindret til en 12 

cylindret v- motor. Det var alle af 2-takts princippet. 

I 1914 byggede han hans mest berømte racerbåd, som var for- synet med 2 stk. 12 

cylindrede motorer som hver ydede 180 hk.. Den hed Black Demon III. 

På samme tid fik den rødhårede Lou den ide, om ikke man kunne bygge en påhængs 

bådmotor på en cykel. Det gjorde han så, og i 1917 solgte han 10.000 stk. af dem om 

året. Det var en lille 2 cylindret 2- takts boksermotor som ydede ca. 2,5 hk. Hele 

motoren er fremstillet i støbejern, hvor cylindrene er støbt i et med det halve 

krumtaphus. Motoren er forsynet med svinghjulsmagnettænding af egen konstruktion 

med indbygget lysspole. Benzintanken blev monteret på det øverste stelrør mellem 

saddel og styret, og den indeholder 2,5 liter. Hele herligheden inklusiv et ekstra kraftigt 

2" baghjul vejer kun 12 kg. 



 

Virksomheden vokser stærkt og de udvider konstant. Johnson´s koncentrerer sig igen om 

bådmotorene, og det er det som de er mest kendt for i dag. 
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