Jiesella

 SPECIL

77 Cz/ i byder Dem velkommen blandt Diesella-
Autocykle-ejerne, og giver Dem ud fra

vore erfaringer nogle gode r&d med pa
= vejen:

Vear god mod Deres Diesella — den for-
tjener det.

Gor Dem den ulejlighed at gennemlsse
denne lille hAndbog, som har til hensigt
at give Dem et bedre kendskab til Deres
nye koretoj.

Og endelig: Lad vzre med selv at pille
ved de @dlere dele, selvom De synes, De
kan. — G4 til en autoriseret Diesella-
forhandler.
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Motor-specifiliation
Typebetegnelse: Diesella 11.14.
Type: 1l-cylindret 2-takts blokmotor med vende-
skylning.
Cylinderdiameter: 40 mm.
Slaglengde: 39,5 mm.
Slagvolumen: 50 ccm.
Kompressionsforhold: 1:6.
Effekt: 0,6 hk ved 3000 omdr./min.
Omdrejningstal ved 30 km't: 4250 omdr./min.
Smoring: Blandingssmoring — olie i benzin i for-
holdet 1:30. ;
Smereolie: 2-takts olie af sverhedsgrad SAE
40—350 (f. eks. Castrol 2-takt XXL).
Karburator: BING med luftfilter, indsugnings-
demper.
Tending: Svinghjulsmagnet.
Liysspole: 6 volt 17 watt.
Knikserafstand: 0,4 mm.
Tandingstidspunkt: 3,0 mm for top.
Tandrer: Bosch W 175 T 1,

Champion L 90 eller L 10.
Braendstofforbrug: Ca. 2 1 pr. 100 km.
Justitsministeriets typegodkendelse: TU-M62.
Kobling: Flerpladekobling i oliebad.

Gear: 2-trins gearkasse med kickstart.

Gearkasseolie: 0,31 m ot orolie af svaerhedsgrad
SAE 20 (f. eks. Castrolite SAE 20).

Totaludveksling i 1. gear: 28,5:1.
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Totaludveksling i 2. gear: 16,5:1.
Ret til sendringer i specifikationerne forbeholdes.

Hvordan PDiesella-motoren arbejder
Diesella-motoren type 11.14 er en l-cylindret 2-
takts blokmotor med vendeskylning. At motoren
er en blokmotor vil sige, at selve motoren med
magnet er sammenbygget med kobling, gearkasse
og pedalkickstart til en fuldsteendig lukket hel-
hed. Fra motoren overferes trazkket til gear-
kassen over en stor, fjederbelastet pladelamelkob-
ling. :

Gearkassens transmission foregdr udelukkende
ved hjelp af tandhjul, og da disse er precisions-
fremstillede, er motorstojen reduceret til et abso-
Iut minimum.

Den indbyggede pedalaksels tandhjul er via et
mellemhjul i forbindelse med gearhjulene. Er
gearet sat i frigear, kan man med pedalerne kick-
starte motoren, medens man med gearet sat i for-
ste eller andet gear og motoren koblet fra, kan
treede koretojet som en almindelig cykle.

Fra motoren overferes traekket til baghjulet gen-
nem een kade, og ievrigt er motoren, som alle
andre autocyklemotorer herhjemme, typegod-
kendt af Justitsministeriets udvalg til typeunder-
sogelse af motorkeretojer, og dens ydeevne er i
noje overensstemmelse med denne typegodken-
delse. De vil hurtigt opdage, at Diesella-motoren
er en ren ,arbejdsbi”. Den er forbleffende kraftig

~
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og ydedygtig, og den vil arbejde stot og sikkert
for Dem A4r efter Ar — den skal blot behandles
rigtigt.

For starten
Braendstoffet

er en blanding af smoreolie og benzin i forholdet
1:30, ogsa ved motorens tilkersel, og olie-iblandin-
gen er meget vigtig. De mA aldrig give motoren
benzin uden olie, da dette indebzerer den storste
risiko for, at motoren odelegges.

Medens enhver standard-benzin (altsd ikke super-
benzin) kan anvendes, er dette jkke tilfzldet med
smoreolien, og for at sikre Dem, at motoren arbej-
der uden forstyrrelser, er det nodvendigt at an-
vende en 2-takts-kvalitetsolie af sveaerhedsgrad
SAE 40—50 (f. eks. Castrol 2-takt XXL). Olie-
typer af andre svaerhedsgrader eller ringere kva-
litet tilsoder og forkokser hurtigt Deres motor,
og startvanskeligheder samt motorstop bliver fol-
gen.

Ved olie-iblandingen ma man ikke hzlde olien ned
i tanken til benzinen i hab om, at det blander sig
selv, men blandingen skal altid foretages i en
separat beholder.

Benzinhanen
har felgende tre stillinger:
a) Lukket — hanens handtag drejet til hojre.
b) Aben for hovedtank — hanens handtag
drejet lige ned.
c) Aben for reservetank — hanens handtag
drejet til venstre.
Husk, nir De fir pAfyldt benzin efter at have kort
pé reservetank, at dreje haindtaget lige ned, si-
ledes at De igen kerer pi hovedtank.

Gearkassen

.er fra fabrikken paAfyldt den rette mangde og

rigtige type gearolie. De ber dog, forinden De
starter motoren, kontrollere oliestanden i gear-
kassen.

Betjeningsgrebene
er alle anbragt pd cyklens styr.
A) Gashandtaget er et drejeg}'eb anbragt pa
hojre side af styret.
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E)

F)

G)

H)

Héndbremsegrebet, der er sammenbygget
med ovennezevnte greb, virker pa forhjulet.

Gearhindtaget, der er anbragt p& venstre
side af styret, er ogsd udfort som et dreje-
greb, og med positionerne 1-0-2 for hen-
holdsvis 1. gear, frigear og 2. gear. For at
kunne dreje gearhiandtaget, skal det med
gearhindtaget kombinerede

koblingsgreb aktiveres (trykkes ind mod
handtaget).

Kortslutningskontakten kortslutter teendin-
gen til motoren, nir den trykkes ind. Kort-
slutningskontakten er kombineret med

afbryder- og omskifterkontakt for lys-
anleget, der teender bade for- og baglygte
samt slutter strommen til det korte og
lange lys.

Hornkontakten er sammenbygget med lys-
og kortslutningskontakten.

=

Start, korsel og stop
Motoren startes

Ved start med kickstart anvendes folgende frem-
gangsmide:
1) Benzintilferslen fra tanken til karburatoren
Abnes, (se afsnit om benzinhanen side 7).
2) Karburatoren »tippes«¢, i koldt vejr noget
mere, end nar det er varmt. Er motoren
varm, er det unedvendigt at »tippec.
3) Startstiften trykkes ned.
4) Gashandtaget holdes helt lukket.
5) Gashandtaget stilles i position 0.
6) Tred nu den ene pedal ned og abn samtidig
lidt for gassen. Abnes der for meget, vil.
startstiften springe op. :

Nar motoren er startet

trykkes koblingsgrebet ind mod gearhdndtaget.
Dette drejes til position 1 — altsd i 1. gear —
og koblingshindtaget slippes langsomt, samtidig
med at der gives ,gas" med gashidndtaget, og
efter nogle f4& meters korsel kan koblingshand-
taget slippes helt.

Nar cyklen har opnéaet en fart pd 12—15 kmijt,
lukker man for gassen samtidig med, at man
tager koblingen. Gearhindtaget drejes nu til posi-
tion 2 — altsd i 2. gear —, koblingshindtaget
slippes og samtidig gives der gas. Farten regu-
leres nu med gashéndtaget.
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Nedswettelse af hastigheden

foretages dels ved at lukke for gassen, dels ved
en opbremsning med for- og baghjulsbremsen pa
- normal vis. Baghjulsbremsen betjenes med foden
som pA en normal cykle.

Stop

foretages ved, at man lukker helt af for gassen,
kobler ud og bremser. Motoren leber da videre i
tomgang.

Standsning af motoren

foretages ved, at man Tukker helt af for gassen
og derpd trykker pA kortslutningskontakten, ind-
til motoren gér i sta.

Husk at lukke for benzinhanen, s&fremt De ikke
skal bruge cyklen i lengere tid.

G4 aldrig fra Deres Diesella uden at lase den!

Vedligeholdelse og justering

I mods@tning til de fleste andre motorer, behover
Deres Diesella ingen tilkorselsperiode. Motoren er
noje afprovet pad fabrikkens provestand, si den
kan straks tale at kere med ,fuld gas". Efter
150-—-200 kilometers korsel skal motoren have et
eftersyn, hvorved topstykkets meotrikker m. m.
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skal efterspandes. Der er ikke tale om sterre
besveerligheder i den anledning, men De kan sely
gore meget til, at motoren tjener Dem trofast og
fejlfrit Ar efter ir. En af de ting, De i hvert fald
selv kan gere, og en af de ting, der er allervig-
tigst, er renholdelse. Med jevnlige mellemrum
renser De motoren udvendig for snavs, idet De er
sarlig omhyggelig mellem keoleribberne og om-
kring karburatoren.




Gearliassen

med kobling og pedalaksel smeores af gearolien.
Oliestanden ber kontrolleres med mellemrum, for-
ste gang efter nogle fA hundrede kilometers ker-
sel, og efterfyldning eventuelt foretages.

Med mellemrum, (f. eks. for hver 4000 km) mai

man have olien fuldstendig udskiftet. Foruden
pAfyldningsproppen med oliestandspind (A) (se
ill. s. 11) afskrues bundproppen (B). Efter at
olien er lebet ud, iskrues bundproppen atter, og
olie (0,3 1) pafyldes. Se efter, at proppernes pak-
ninger er ubeskadigede, og at de er anbhragt rig-
tigt.
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Karburatoren

De vil snart opdage, at det er alfa og omega at
holde karburatoren ren og i god orden. GA frem
pa folgende made:

Afmontér benzinreret og derefter dakslet pa
svemmerhuset og rens dette for urenheder, der
er den hyppigste arsag til, at karburatoren leber
over. Efterse, at svommernilen ikke er bojet, og
at svommeren er tzt. Er der snavs pd ndleven-
tilens szde, ma det torres rent med fingrene el-
ler en klud (brug aldrig rensemidler med sliben-
de virkning og frem for alt aldrig sandpapir).
Har nalen en dyb rille pd selve ventilen, mé
den udskiftes med en ny nal og svommer. Nar
svemmerhusets deksel atter szttes pd plads, ma
De vare omhyggelig med, at nilen kommer pa
plads i d=kslets benzinkanal. Efterse tillige, at
tipperen kan bevages frit, og at den uden besver
springer tilbage, nAr De slipper den.

Dersom De har afmonteret hele karburatoren,
mi De, nAr den igen skal pa plads, serge for,
at den sattes helt ind over cylinderens indsug-
ningsrer, inden den skrues fast. Karburatoren
skal passe til indsugningsroret, siledes at den
kan monteres stramt, niAr man satter den pi
med en skruende bevagelse. Karburatoren ma
ikke slas pd plads, men monteringen kan lettes
ved, at man kommer et par draber olie pd ind-
sugningsroret. Stovfiltret afmonteres og renses
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Af de ovrige dele bems.erkes seerligt:

omhyggeligt i benzin. Inden det szttes pd plads, t 69.2—12.20 svemmer.
dyppes det i tynd olie eller en blanding af alm. 69.2—12.43 svemmernaal.
motorolie og benzin. 69.2—12.18.1 tipper.

69.2—10.80 trykstift.

69.2-—12.52 dyse (sidste nummer
. angiver dysestorrelse).

69.2—10.8 kalibrator.

Karburatoren

er motorens hjerte. Illustrationen viser dens en-
kelte dele. Stevfiltret, som af og til behever
rensning, er vist med nr. 62.2—10.2.5.

69.2-10.8~ = —69.2-1081 ; 631-5 692 1222
69.2-12.43— 612-5.20 —Pe== @ \
F 69.2-10.2.3—
— \-692-1082 _‘ -
€92-12.20— — 69.2-10.10
‘ s9.z-ue
.--.—69.2 -10.33
69.2-937— 69.2-1044 ——
2 T 69.2-10.13 — &=
69.2-12.22 £92-1233- @—6924012
69.2-10.38i - F
= - T
69.2-102.5 :
—69.2-1041
\ 69.2-12.18 —
69.2-12 38 692-12.52
o\69.2'1226 692-9.23 —
! £92-12.24 69.2-1219— > @—--'69-2"03
——— 69.2-1225 692-0182—"



Benzinhanen

er forsynet med et filter, der sidder oppe i benzin-
tanken. Eventuel rensning af dette filter forud-
- seetter afmontering af benzinhanen. For denne
foretages, ma tanken temmes for benzin.

Det elektriske anlweg

bestar dels af tendingsanlmget, dels af lys-
anlzget. I teendingsanleget frembringes den hoj-
spezendte, elektriske spaending, som i tzndreret
danner den gnist, der anteender gasblandingen i
cylinderen. I lysanlaget dannes 6 volt veksel-
spznding, der forsyner for- og baglygte med en
samlet lysydelse pd 17 watt. 2

Twendingsanlmeget

bor kontrolleres for hver 3000—5000 kilometers
korsel. Nir venstre sidedaksel er fjernet, er der
nem adgang til svinghjulsmagneten og dennes
bagplade. Magnetens indstilling er korrekt, nar
knikserafstanden er 0,4 mm og tendingstidspunk-
tet 3,0 mm for stemplets topstilling.

Da knikserafstanden indvirker pa tendingstids-
punktet, skal den altid indstilles forst.

Tendroret

skal ogsi af og til kontrolleres. Efter at det er
taget ud, renses det for sod med en blod stélbc?r-
ste. Flektrodeafstanden efterses, idet den. slt.al
veere 0,5 mm. Er den storre, bejer man forsigtigt
den yderste elektrode til den rigtige afstand.

Lysanlxget pren
Lysydelsen, der som tidligere neaevnt er 17 watt,

fordeles mellem en 6 volt 1515 watt biluxpeere i
forlygten og en 6 volt 2 watt paere i baglygten.
Koblingen

er en lamelkobling, der sidder under motorex}s
hejre sidedzksel Koblingskablet skal vere sa-

17



lc-des~ justeret, at det har en smule frigang, nar
koblingen er indkoblet, da koblingen eller:' ka
h\:i]e pa koblingsstangen og derved liomme~lil "1!‘1
glide. Justeringen foretages med kabelstmmm:

ren (A) pA krumtaphuse 1 ¢ i
ey p t for enden af koblings-

Gearet

.er af klokoblingstypen, der skiftes med eet kabel
idet en kraftig fjeder erstatter det andet kahtll-
Justeringen foretages med den pa& krumtaphus X
anbragte kabelstrammer (B) for enden ;f‘ve'ti
kable.jt. Med gearhandtaget stillet i position Ob ';k
sé frigear, skal baghjulet kunne drejes frit. n':r(xdt-

I

uden at motoren trakkes med. Er dette ikke til-
feldet, ma kablet enten strammes eller slekkes.

Rensning for sod- og koksdannelser

ber foretages for hver 2000—5000 kilometers
korsel, alt efter benzin- og oliekvalitet samt ker-
selsmaden. Hyppige starter og stop giver hur-
tigere tilsodning end lange ture. Forbrandingen
af den olieblandede benzin bevirker, at der opstar
sod- og koksdannelser i cylinder, topstykke,
skylle- og udstedningskanaler samt pa stempel-
top og i lydpotte, akkurat som i enhver anden for-
preendingsmotor. Ved rensning afmonteres top-
stykke og cylinder, og med et egnet stykke vaerk-
tej fjernes sod- og kokslaget forsigtigt. Detl er
meget vigtigt, at lose sméapartikler omhyggeligt
fjernes, inden monteringen foregar. Alle dele skal
vere absolut rene og blanke, Og stemplet ind-
smurt i olie. Se endvidere efter, at stempelringene
sidder rigtigt i stemplets riller samt i l&sestifter-
e, Endvidere ma man se efter, at cylinderpaknin-
gen vender rigtigt, da den ellers lukker for skylle-
kanalerne.

Rensning af lyvdpotte

kan foretages, medens denne er fastspandt pa
cyklen. Spzndebandet med lasestift, der sidder i
den bageste ende af lydpottekappen 08 fastholder
det indvendige rer, fjernes. Med en skruende be-
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veegelse kan det indvendige ror nu trakkes ud.
Reret renses grundigt, eventuelt ~afbraendes”
det over et gasblus. Efter afbreending skrabes alle
koksrester af, og reret er igen klar til montering.

Funktionsvanskeligheder
Diesella-motorens enkle og robuste konstruktion,
de anvendte materialers hoje kvalitet og fabrika-
tionens udviklede teknik er Deres bedste garanti
for, at funktionsvanskeligheder sjeldent ind-
traeffer.
Erfaringen viser da ogsa, at dette slar til, og i de
sjeldne tilfzelde, hvor vanskeligheder opstar, er
der som regel tale om

1) svigtende benzinli}forsel eller

2) svigtende twmnding.

Svigtende benzintilforsel

afhjzlpes normalt ved rensning af karburatoren.
Foruden svigtende benzintilforsel kan der ogsa
veaere tale om, at den blanding, karburatoren afgi-
ver, enten er for fed eller for mager.

For fed blanding tillkendegiver
sig ved:
tyk, sodende rog i udblasningen,
stort benzinforbrug,
tilsodet tzendror,
tung, dunkende 4-takts gang.
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Arsagerne kan viere:

Utset svemmer eller bojet svemmernal,
dysen er for stor,
stovfiltret tilstoppet.

For mager blanding tilkendegiver
sig ved:

Uregelmeaessig, langsom gang,
darlig acceleration, ;

motoren gir bedre ved mindre end ved fuldt
Abent luftspj=ld,

motoren bliver for varm.

Arsagerne kan vwre:

Falsk luft ved utmtheder mellem motor og
karburator eller slidt karburatorspjeld.

benzintilferslen eller dvsen delvis tilstoppet,

dvsen er for lille,

vand i benzinen,

udstedskanalen tilstoppet af sod.

Svag motor:
udstedskanalen tilstoppet af sod.

For stort benzinforbrug

Stort benzinforbrug vil ved en ny motor i reglen
skyldes snavs pa syemmernilens szde, siledes
at denne ikke kan lukke tzet for benzintilforslen.
For =ldre motorers vedkommende kan der veare
tale om, at svemmernalen er slidt. Hvis funk-
tionsvanskelighederne ikke kan fores tilbage
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til en for fed eller for mager blanding og forud-
sat, at der er rigelig tilforsel af benzin, uden at
karburatoren flyder over, kan fejlen ikke skyldes
karbureringen, hvorfor den ma soges andetsteds,

Svigter tzendingen
bor man ferst og fremmest undersoge, om fejlen
ligger i tendroret.

Dette kan konstateres pA felgende made: T=nd-
roret skrues ud af topstykket, og med teendrers.
hetten siddende pA tendreret holdes dette ind
mod motorens metal, samtidig ‘med at motoren
traekkes rundt med pedalerne. Fremkommer der
herved gnister i temndrorets elektrode, er sivel
teendror som det ovrige teendingssystem i orden.

Fremkommer der ikke gnister, fjernes tendrers-
hztten fra teendledningen, som derefter holdes
hen til motorens metal, medens motoren trakkes
rundt med pedalerne. SAfremt der herved frem-
bringes en gnist paa 4—6 mm langde, er lednin-
gen og det evrige tendingssystem i orden, og den
svigtende taending kan skyldes en les forbin-
delse mellem ledning og tendrershetten, eller at
teendroret er defekt.

Hvis der ingen gnist fremkommer mellem led-
ning og motormetal eller en eventuel gnist er
svagere end 4—6 mm, ber man undersege, om for-
bindelsen mellem ledning og teendspole er i orden.
Er dette tilfeldet, bor man endelig undersoge, om
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knikserafstanden er rigtig (0,4 mm), og om kon-
takterne er rene.

Hvis alle disse ting er i orden, ber De lade et
Diesella-veerksted umdlersoge, om fejlen skulle
ligge i kondensatoren eller tzndspolen.

Deres Diesella-motor er gennempreovet
for den forlader fabriken

Enhver motor, der udgir fra Diesclla i Kolding,
er gennemprovet pd et specielt proveanlag, hvor
motoren udseettes for alle de belastninger, som
den senere i praktisk brug vil komme ud for. Den
motor, der sidder pad Deres Diesella-Autocykle, er
altsi gennemprovet, og den vil tjene Dem trofast,
blot De behandler den rigtigt.

Stelspecifikation for Special og

Special Sport '

Typebetegnelse: Diesella Special og Special Sport.

Stel: rorramme med fast baggaffel. Sport: med

teleskopstoddeemper pad baggaffel.

Forgaffel pA Special: Teleskopgaffel med forchr.
reflektor og el-horn.

Forgaffel pA Special Sport: Teleskopgaffel med
indbygget reflektor. og el-horn.

Tank: ca. 7 1 incl. reserve.

Fealge: Stalizlge 24" X2".

Deek: 247 X 2" X 23",

Fodhvilere: Reflekspedaler.
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Sadel. Svingsadel. Sport: Twinszde.

Bremser: Fuldnavs-ekspansionsbremser.

Bremsernes betjening: For: med handen, bag:
med foden.

" Kadedimension: 18" X 316"

Bagagebarer: Pladebagagebzrer.

Parkerings-stativ.

Lys: Forlygte med 100 mm lysning, baglygte med
refleks. Sport: 105 mm med indstillelig parabol.

Alarmsignal: El-vekselstromshorn.

Vearktojskasse: Monteret under sadel.

Lés: Indbygget styrlas. _

Ret til sndringer i specifikationer forbeholdes.

Cykelbeskrivelse

Cyklen er kendetegnet ved sin enkle, men kraf-
tige og robuste opbygning, der har megen lighed
med en moderne motorcykel. Opbygningen er
foretaget over et rorrammestel med kraftige af-
stivninger for motoroph®ng og skarme. Rorram-
men har den fordel, at motoren ligger godt be-
skyttet inden for rerene. Motoren er dels fast-
boltet til beslag pa underrorene, dels til et kraf-

tigt beslag pa sadelstangsroret, der forbinder over-
og underreorene.

Vedligeholdelse oz justering

Ethvert keretoj skal vedligeholdes og passes, og
jo mere omhyggelig man er, desto leengere holder
koretojet, og jo mindre omkostninger skal der
ofres. Serg for at fierne snavs, urenheder o. lign.,
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og var iser omayggelig ved svingarmene pa for-
gaflen samt ved bremsernes ankerplader.

Elelitriske anlaeg

Fra motoren forer to ledninger ned til en samle-
muffe, fastgjort under det forreste motorbeslag.
Derfra fores ledningerne gennem et flexror til
henholdsvis forlygte og kontakten pa styret. For-
lygten er monteret med en 6 volt 15/15 watt bilux-
pere, og indstillingen af lyskeglen foretages med
en lille stilleskrue forneden pd lygtekransen. Ud-
skfftning af peeren foretages ved, gt man udtager
skruen, der holder lygtekransen, og fjerner lygte-
krans med parabol. Fjederen, der holder fatnin-
gen med klembreettet, trykkes opad, hvorpaa
fatningen kan tages ud. Pazren, der har bajonet-
fatning, trykkes lidt ind og drejes ca. 30°, hvorpa
den kan tages ud. Da pzren er forsynet med to
kontaktsteder for henholdsvis kort og langt lys,
mA man pése, at den monteres rigtigt.

Fra kontakten forer en ledning til baglygten, si-
ledes at denne lyser ved sivel kort som langt lys.
N&ar man har lesnet skruen, der holder baglygte-
kransen, kan lygtekransen trezkkes bagud og
fjernes, hvorefter paren kan udskiftes.

Det elektriske vekselstromshorn, der er indbygget
i forgaflen, har en engangsindstilling og skal alt-
s& ikke justeres.

Opstar der fejl { det elektriske anleg, og man er
sikker pa, at sdvel pzrer som omskifterkontakt
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er i orden, mA fejlen soges enten i en darlig for-
bindelse eller i ledningsisolationen, der kan vere
beskadiget. Kun i meget sj=zldne tilfzlde kan Ar-
sagen fores tilbage til lysspolen i svinghjulsmag-
neten.

D=k og slanger

For at skine sine d®k og slanger mest muligt,
skal disse altid vare hardt pumpede. Endvidere
bor man med mellemrum fjerne smasten og lig-
nende, der har sat sig fast i daekkene.

Bremser

Sével forhjuls- som baghjulsbremser er fuldnavs-
bremser og har en bremsetromlediameter pad 100
mm. Forhjulsbremsen er kabelbetjent og akti-
veres med handbremsehé&ndtaget p4 styret. Ind-
stillingen foretages med stilleskruen, der sidder
p& den faste bremsearm. Bremsen skal indstilles
siledes, at forhjulet forst blokeres, ndr handgre-
bet er trukket helt ind mod gashandtaget.

Baghjulsbremsen aktiveres med pedalerne, idet
en bremsestang er fastgjort dels til en bremsearm
ved pedalerne og dels til baghjulsbremsen. Ju-
steringen foretages med den fingermetrik, der
sidder p& bremsestangen, og som ikke mi spzn-
des hardere til, end at baghjulet i frigear frit kan
dreje rundt, uden at man kan here, at bremse-
bakkerne rorer bremseskalen. Man mA dog sikre
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sig, at bremsen kan blokere, nar der trades hardt
tilbage i pedalerne. y

Kablerne

bestar af dels et udvendigt isoleret kabel og dels
et indvendigt. Smering af det indvendige kabel
skal foretages med passende mellemrum.

Keeden

skal altid have en vis spznding. NAr kaden er
sp=ndt op, skal man kunne trykke den ca.
15—20 mm op. Efter hver kadestramning skal
man Kontrollere, at for- og baghjul sporer sam-
men, hvilket lettest sker ved at anbringe en lang,
lige trzeliste langs daeksiderne pd for- og baghjul.

Trealisten skal da ligge fuldstzndig an mod alle
4 bereoringspunkter.

Vaerltej

Med koretojet folger et szt veerktej anbragt 1
veerktojskassen. Varktojet bestir af 4 topnegler,
1 tezendrersnogle med stang samt en skruetrzk-
ker. Med dette veerktoj skulle De veaere i stand til
selv at foretage den nedvendigste vedligeholdelse
af koretojet.
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Lasen

er en styrlds, idet ldsebeslaget er fastsvejset til
kuglehovedreret, og selve lisen griber ind i styr-
roret.

Bemerk: Noglen til styrldsen passer ogsa til l4sen
pA veerktojskassen.

Gé& aldrig fra Deres Diesella uden at ldse den.



AN NUN INUDENDED GENNEM FORHANDLER ELLER REPARATOR

Diesella-service

CUDBORING

AF CYLINDRE FOR DIESELLA-MO
Kr. 27, 79

De vil ikke fA brug for det forelebig,
men den dag komyner for enhver motor,
da en udboring bliver aktuel — og da er
det vigtigt, at det geres bedst muligt.

Vi leegger sA stor veegt pa, at Diesella-
motorer fAr den bedst mulige behand-
ling, at vi helst selv foretager udborin-
gen. —

Vor pris for dette arbejde er
derfor sat si lavt, at De ikke
kan fA det gjort billigere no-
get andet sted.

Vi klarer udboringen fra dag
til dag og leverer cylinderen
tilbage med garantikort for,
at den er udboret pA fabri-
ken Diesella.

Diesella

LOCKEYS REXLAME COLDING FOLRERLARS TRV



