


VORWORT

Q.)\ as vorliegende Werkstatt-Handbuch gibt Ihnen die wichtigsten

Hinweise Uber fachgerechte und zeitsparende Instandsetzungs-
arbeiten an der DKW Hummel.

Es soll lhnen zeigen, fir welche Arbeiten Spezial-Werkzeuge
unerldBlich sind und einen Uberblick Uber die zu beachtenden

technischen Daten und Einbaumafle geben.

Dariber hinaus schildern wir in leicht verstdndlicher Form mit
dazugehorigen Abbildungen die Durchfihrung der einzelnen
Arbeitsgdnge.

Auf Arbeiten, die allgemein vom Fahrrad her bekannt sind,
wurde nicht ndher eingegangen.

Diese Reparatur-Anleitung soll auBBerdem als Hilfsmittel bei der
Heranbildung des fachlichen Nachwuchses in der Werkstatt dienen.
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Wichtiges liber das Moped

Nach den gesetzlichen Bestimmungen darf ein in Deutschland im
offentlichen Strafenverkehr gefahrenes Moped nur eine maxi-
malz Hochstgeschwindigkeit von 40 km h errcichan. AuBerdem
darf der Zylinderinhalt von 50 cem nicht Gbherschritten weardzn,

weil andernfalls das Fahrzeug dann dem Fihrerscheinzwang

unterliegt.

Die DKW Humimel ist nach dieser Forderung gebaut und-bei der
Typ-Prifung wurde die zuldssige Hochstgaschwindigksit auch

nicht Ubzrschritten. Allerdings kann die Geschwindigkeit unter

bestimmicn Bztriebshedingungen, wie bzim Bergabfahren, bai

Ruckenwind unc b=i besonders leichten Fahrern aus physikalisch

bedingten Grinden (Verringerung der Fahrwiderstdnde) Uber
d o

der 40-km h-Grenze licgen.

Ein Frisieren des Hummel-Motors ist also keinesfalls nétig und
auch gar nicht zuldissia, wenn andererseits dic DKW Hummel
deann den Charalkter eines steuar- und folwrerscheinfreien Fahr-

zeuges nicht verlieren soll.

Weiterhin nimmt das Moped, also auch die DKW Hummel, nach
den bestehenden Verkehrsgasetzen uater den StraBBenfahrzeugen
eine Zwitterstellung ein. Was die Ausristung und Zulassung zum
oifontlichen Verkehr betrifft, dio sich nach der StraBlenverkehrs-
Zulassungsordnung (SiVZO) richtet, werden alle Mopad-Fahr-
zeuge als Fahrrader betrachiet. Nach der Straflenverkehrsord-
nung (StVO), die nur den gesamten StraBBenverkehr alier Ver-
kehrsteilnehmer untereinander geseizlich regelt, werden die

Mopeds in die Gruppe der Kreftfahrzeuge (Motorréder) eingereiht.
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Bei Instandsetzungen

am Moped DKW Hummel




Abb. 1 Motor- k.;ﬁ und Fahrgestell-Nummer Q‘\- sowie Typenschild \_1_\' der DKW Hummel
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Technische Daten

Motor: Einzylinder, Zweitakt mit Umkehrspilung
1. Authéngung . . . . 3 Punkt

2. Anzahl der Zyilnder o

3. Zylinderwerkstoff , . Grauguf3
4. Zylinderanordnung . . schrdgstehend
5. Bohrung . . 40 mm

6. Hub . o« O D

7. Hubraum . 49 cm?

8. Verdnchrungsverhcltms . 6,5:1

9. Leistung bei 4400 U min , ; + 1,35 P8

10. Héchstgeschwindigkeit {geserzllch) . 40 km'h
11. Auspuffgerdusch v Bl - « 6F Phon

[}

Kurbelwelle:

O L ode a3 —

|

Kolben:

. Einbauspiel . 2

. Verdichtungsringe . i
. Stof3spiel der Verdlchtungsrmge .
. Héhenspiel der Verdichtungsringe
. Kolbenbolzen-Anordnung .

L oa W —

~0 O

. Schmierung

. Art der Kurbelwellenlager .

. Art der Pleuellager .

. Axialspiel des Pleuellcgers

. Anzahl der Kurbelwellenlager .

. Lagerbezeichnung zahnradseitig
. Lagerbezeichnung schwungmugnet-
. . 6202 C 3
. Bohrung der PIeueEbuchse
8. Max.

. Kolbenbolzen-Durchmesser mit wei-

. Einbauspiel im Kolben
. Paarungen

seitig

Spiel von Kolbenbolzen in

Plevelblichse .

Werkstoff

. Kolbenbolzen-Durchmesser mit

schwarzem Farbpunkt
3em Farbpunkt .

toleriert dl:Jl't;i'l- Farb-
kennzeichen

. schwarz

. Frischdl-Mischungsschmierung 1:25

geteilt, zusammengepref}t, zweimal gelagert

. Ringrillenlager

. unten Rollenlager,
. 0,2 mm

. 2

- B2 L3

oben Gleitlager

10 mm Nenndurchmesser

. 0,027 mm

. Alu-Legierung

o

. 0,04 mm
. 0,4 mm

. 0,03 bis 0,04 mm

. schwimmend, mit Drahtsprengringen

gesichert
. 9,996 bis 2,998 mm D 1 Koaetis
passungen des
. 9,998 bis 10,000 mm 7 | Herstellers

. 0,002 bis 0,003 mm

" schwarz, weifd / weif3




Zylinder:

1. AusfGhrung A
2. Ausfithrung B
3. Ausfithrung C
4. Ausfohrung D

. 39299 mm 7
. 40,00 mm 7
. 40,01 mm
. 40,02 mm

Vergaser: 1 9 Bing-Kleinvergaser mit Start-Luftschieber und Luftfilter

1. Houptdise . . 52

2. NadeldUse . 205

3. Nadeleinstellung . D

4. DurchlaB .72 mm
Elektrische Anlage: Schwungrad-Lichimagnetzindung

1. Leistung

2. Zindung .
3. Vorzindung
4. Zundkerze .

5. Ziondkerzenelektrodenabstand
6. Abrif

7 Unterbrechelkonmkmbsmnd
8. Beleuchtung (Scheinwerfer)

@, Ricklicht .

10. Art des Schcllzelchens

Kupplung und Getriebe:

1. Kupplung .
2. ‘(upplungsbcmhguna
. Getriebe . .
. Follmenge im Getrlehe :
. Zahl der Gdinge . : ;
. Anordnung des Gefriebes .

[So S S

7. Schaltung

6V 17 Wait

. Magneizindung

Z6 his 28 v.o. T

 Bosch W 225 T 1

Beru 225 14 v 25

. 0,4 bis 0,5 mm
.9 bis 12 mm

. 0,3bis0,4 mm

. 6 Volt 15 Watt
.6 Volt 2 Watlt
. Fahrradglocke

. Mehrscheibenkupplung in Ol faufand
. Handhebei mit Schalisperre

. Zahnrad-Getriebe (Ziehkeil!

. ca. 600 ccm Getriebedl SAE 30

. 3

. Motor-Getriebe-Gehduse ein Gui-

stock

. Drehgriffschaltung

8. Ubertragung vom Mo’ro; zum Ge-

triecbe . . . : . . . . Zahnradpaar schrdg verzahnt
9. Ubersefzung vom Motor zum Ge-

triebe . . . . . . 78:23 = 3,39:1
10. Ubersetzung vom Gefrlcbe zum

Hinterrad . . . o weddel2 = 275:]
11. Ubertragung vom Getriebe zum

Hinterrad . . . . . . . . . . . . Einfache Rollenketie 1 - 12

7 - 4, 88 - 102 (sonst wia DIN 3180)




Gesamtubersetzungen:

12. 1. Gang

13.2, Gang

14. 3.4560g .

15. Tretkurbel zum Getriebe .
16. Kickstarteribersetzung
17. Art des Kickstarters

Fahrgestell:

. Art des Rahmens . .
. Art der Rchmenverbmdungen .
. Art der Federung vorn
. Art der Federung hinten
. Stof3ddmpfer vorn
. Stof3dédmpfter hinten
. Felgenart® . '
. Reifenart vorn und h:nten
. Reifenluftdruck vorn

hinten
Vorderradbremse
Hinterradbremse .

O NN WK —

10.
1,

12. Inhalt des Kraftstoffbehdlters .

Fahrgestell-Nummer .
Motor-Nummer

Abmessungen und Gewichte:

. Radstand

. Gesamtldnge

. Gesamthdhe b g W A
. Sattelhohe (niedrigste Steliung} :
. Gesamtbreite . o

. Bodenfreiheii [befostnr]

. Leergewicht

. Zuldssiges Gesomigewuchi
. Nutzlast

-k

O 00 N O U B )R —

Primadrtrieb:
(Antrieb Motor-Getriebe)

1. Radiales Spiel des Kupplungsrades
2. Axiales Spiel des Kupplungsrades .
3. Zahnflankenspiel soll betragen

w0 5.5 Lteyg

. am Sattelstitzrohr
. an Gehdusehdlfte rechts oben

. 1145
-

. 1:32,22
. 1:19,23
. 1:13,40
. 1:1,495
. 1:17,05
. Tretkurbel

. Stahlpref3irahmen

. Schweifiverbindungen

. Schwinghebel mit Gummibandfederung
. Schwinge mit Federbein

. keiner

. Gummidampfung progressiv

. 232,00 verstérki (sonst wie DIN 7815)
. 23 72,00 Moped DIN 73801

. 1,5 atu
- B b ati
. Innenbackenbremse 100 mm /7, <15 mm
. Innenbackenbremse 100 mm 7 .<15 mm

(Seilzug auf Hinterrad wirkend,Ricktritt)
davon ca. 1 Ltr. Res.

mm
mm
mm
mm
582 mm
106 mm
44 kg

950
810

. 130 kg

80 kg

0,02 bis 0,04 mm
0,05 bis 0,15 mm

. 0,08 bis 0,15 mm

Technische Anderungen vorbehalten!
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Speziai-Werkzeuge fiir die DKW Hummel

Ji—jflgi"a Bezeichnung Teile-Nummer
A. Werkzeuge, deren Anschaffung unbedingt er-
forderlich ist (sind auf Abb. 3 dargestellt)
1 SteckschlUssel fur Zylinderkopfmutter . 4601-73101-00.1
2 Gabel fior Kolbenabstitzung . : wow : 4601-71061.00.1
3 Hilfseindricker fir Kolbenbolzen NM 10 . 0101-70401-00.1
4 Richtgabelsatz fur Pleuel . ke m s @ 0301-70700-00.1
5 Aus- und Einzieher Gt Pleuelbichse NM 10 . 0101-70600-00.1
6 Reibvorrichtung fur Pleuvelbichse . 0101-709C0-20.1
7 Arretierstiock fur KUpp[ungsfrDmmti und inneren
Mitnehmer 0101-71201-00.13
8 Gabelketl fir Kurbelwelie, Gabelweite 22, Lcmge 90 0101-73201-00.1
9 Zindeinstellehre, Schieber- und M;.G-.Jl.a.)ysrr,m : 6003-72000-00.3
10 MeBbricke A . A 4801-70500-00.1
11 Abzieher fir ochwunqnod Licht- Mugnm?under , 0301-71700-00.3
12 Werkzeugsatz zum Ausdricken der Kurbelwelle . 0101-73400-00.3
bestehend aus:
a) Flansch i al_ P 4601-73301-10.1
b) Abstandsbhichse (2 Stick erforderlich) 0307-73201-00.1
c) Druckkappe M 10 "1 . 0301-71901-00.1
dj Abzieher 4699-71500-00.1
13 Werkzeugsatz zum Einziehen der Kurbelwelle . 0101-73500-00.1
bestehend aus:
a) Spindel, Auflengewinde M 16 - 1,5, Innen-
gewinde M 14 1,5, SW 10 . 2 4601-73502-00.1
b) Druckscheibe NM 35 17, 6 mm hoch . 4601-735
c) Mutter M 16 11,5, SW 24 . § 00934-019-11
d) Bundbichse NM 35 25, Ldnge 86 mm 4601-73509-01.1
el Gewindeeinsatz, Auflengewinde M 14 {1, 5
Innengewinde M 10 <1 0 e 4601-73513-00.1
f} Gleithilse NM 15, Ladnge 23 mm 4601-73516-00.1
g) Druckring NM 45 3517, 15 mm hoch 4601-73517-00.1
h) Gleithilse fur Getriebewelle NM 17,
Ldnge 26 mm . % OB &% % % % 4601-73518-00.1

Bemerkung: Die Teile der laufenden Nummern 12 und 13 werden bei Erstausstoltung nur geschlossen verkauft.

12




Spezial-Werkzeuge fiir die DKW Hummel

y E-
=3

Abb, 3 Unbedingt erforderliche Spezial-Werkzeuge
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Lfd. Nr.

Bezeichnung

Teile-Nummer

Auf Abb.
B. Werkzeuge, deren Anschaffung von uns
empfohlen wird
1 DKW-Universal-Montagebock fior Motorrad-
Werkstatten
I. Grundeinheit (Siche Abb. 4)
a) Rohrgestell 2017-75200-00.0
b} Aufnahmekopf 1 . $318-75200-00.0
¢) Aufnahmeflansch la 6003-75200-00.0
d} Aufnahmeflansch Ib 6718-75200-00.0
e) Mehrzweckewinkel 6603-75200-00.0
f) Aufnahmekopf Il . 4605-75200-00.2
1. Zubehoreinheit (Siehe Abb. 5)
M Aufnchmearm fir Motoraggregat . 0101-75200-00.1
@ Spannbock fir Rahmen . 0101-75200-00.2
ltl. Besonderes Zubehor
{Diese Werkzeuge finden Sie auf Abb. 6 dorgestellt]
2 a) Werkstattleuchte o 4805-75200-00.0
3 b) Halter fir Werkstattleuchte . 2217-75201.00.0
4 Lehrring (Einstellring) NM 40 . 0101-72501-00.0
5 Innen-FeinmelBgerat NM 35 bis 60 0301-72600-00.0
6 Mef3uhr, MefBweg 10 mm . 4601-72701-00.0
7 Spurlehre fiur Laufrader ;s g s w ok ow 4601-74400-00.2
8 Treib-Spreizdorn fur Rahmenlaufringe {bteue:kopf] 4505-71101-00.2
9 Dichtpfropfen fir Zindkerzen-Gewindebohrungen . 1817-76701-00.1
i0 Gewindebohrer fir Zindkerzen-Gewindeboltungen 4601-76501-00.3
1 DKW-MeB3knirps, elektrisches Mef3gerdt . 0301-76301-00.3
12 Fohllehre 0,05/0,35°0,4 0,5 06 6203-74400-10.3
13 Zindfunkenstrecker L 4701-76200-00.3
14 Aus- und Eindricker for Kondensatoren . 0301-73400-00.3
Werkzeug zur Selbstanfertigung
15 Vorrichtung zum Zenirieren der Rdder . 4701-73300-00.2

14

(nicht abgebildet)




Abb. 5 DKW-Universal-Montagebock (Zubehdreinheit) = Aufnahmearm {ir Motoraggregat

1
2 == Spannbock fir Rahmen

15
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Spezial-Werkzeuge fiir die DKW Hummel

Nr. 2 u. 3 Nr. 4 Nr.

Nr. 9 Nr. 10 Nr. 11

Nr. 12 Nr. 13 Nr. 14

Die ongegebenen Nummern entsprechen der Reihenfolge in der Tabelle auf Seite 14

Abb. 6 Zur Beschaffung empfohlene Spezial-Werkzeuge



A. Motoraggregat aus- und einbauen

1. Die DKW Hummel auf den Universal-
Montagebock im Spannbcck fir den
Rahmen (Teile-Nr. 0101-75200-00.2) auf-
nehmen oder auf einen Montagebock

schieben und dort auf dem Kippstdnder
abstellen. (Siehe Abb.7.)

schlissel (SW 17) linksherum (im Gegen-
satz zu unseren RT-Motorradtypen) ab-
schrauben und Kettenritzel mit Feder-
ring abnehmen.

. Die Muttern der Tretkurbelkeile rechts
und links mit Gabelschlissel (SW 11)
abschrauben und Kurbelkeile mit einem

Abb. 7 DKW Hummel auf Universal-Montagebock

2. Kraftstoffhahn schlieflen, den Aufsteck-
knebel abziehen und damit den Deckel-
verschlull der Vergaser-Luftkammer (Ver-
gaser-Verkleidung) 6ffnen; Deckel nach
vorn abnehmen.

.Den linksseitigen Gehdusedeckel nach
Herausschrauben der 2 Zylinderschrau-
ben abnehmen.

. Ersten Gang einschalten, Ricktritt be-
tatigen und die Mutiter, wie Abb. €
zeigt, vom Kettenritzel mit einem Steck-

Abb. 8 Abschrauben der Mutier fir Kettznritzel

Kunsistoffhammer herausschlagen. Tret-
kurbeln von der Tretlagerachse ab-
ziehen. Die Tretkurbeln selbst sind an
threm Auge mit ,R" und ,L" gezeichnet,
was rechis und iinks — in Fahrtrichtung
gesehen — bedeutet. (Siehe Abn. 9.}

. Die keilformige Abdeckkappe nach Her-

ausschrauben einer Zylinderschraube von
der Tretlagerachse abnehmen.

Abh. 9 Kennzeichnung der Tretkurbeln
(kann auch am anderen Kurbelende <einj

17
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. Zum Aushdingen des Nippels des Kupp-

lungshowdenzuges aus der Gabel ist der
Kupplungshebeltrager vom Motorge-
héiuse abzuschrauben. Doazu die beiden
Senkschravuben 1" herausschrauben.
(Siehe Abb. 10.)

Abb. 10 Kupplungsheheltrdger abschravben

. Zwei Sechskantmuttern (SW 10) des Ver-

gaseransaugstutzens vom Zylinder ab-
schrauben (auf Federscheiben achten).
das Ansaugrohr mit dem Vergaser und
der aufgeschobenen Gummitille, von
der Ansaugrohr-DurchfGhrung aus in
den Rahmenhohlkdrper eindricken.

.Die Sechskantmutter (SW 10) von der

Schaltgabelwelle abschrauben (auf
Federscheibe achten) und mit einem
Schraubenzicher den Schalthebel von
der Schaligabel nach oben abdricken;
den Schalthebel vorher zeichnen, damit
er in gleicher Stellung aufgebaut wird.
(Siehe Abb.11.)

Abdriicken des Schalthebels

Abb. 11

10. Den Seegerring, wie Abb. i2 zeigf, von

der Tretlagsiweile entternen und die
Ausgleichsscheiben zusammen mit dem
Bremshebel abziehen. Dabei auf den

Gummiring in der Mitnehmerhilse und
die Ausgleichsscheiben achten.

fernen

Akb. 13 Anordnung des
Avusgleichsscheiben auf der
welle

L)

Abh. 14 Auspuffanlage geldst

Bremshebels und der
Iretlager-

b
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14.

.Die Klemmschraoube

zwischen Zylinder
und Auspuffkrimmer mit Gabelschlus-
sel SW 10 sowie die beiden Befesti-
gungsschrauben (SW 9) des Auspuff-
topfes am Rahmen abschrauben. Aus-
puffkrimmer aus dem Zylinderstuizen
herausziehen. (Siehe Abb. 14))

Den Reflektor aus dem Scheinwerfer
ausbauen und KurzschluBBkabel (grin)
(Klemme 2} sowie Lichtkabel (rot)

Abb. 15 Motor aus dem Rahmen heben

(Klemme 51) vom Schalter abklemmen.
Beide Kabel aus dem Scheinwerfer-
gehdéuse herausziehen und aus den
3 Klemmschellen am Rahmenkorper her-
ausheben.

.Die vordera obere Motorbefestigungs-

schroube mit SteckschlUssel (SW  14)
von der Lichtmaschinenseite aus her-
ausdrehen (ouf Federring achten) und
jetzt zur Abstitzung des Motors einen
Schraubenzieher oder Dorn in daos
Schraubenloch einstecken.

Danach die beiden hinteren Motor-
befestigungsschrauben von der Kupp-
lungsseite aus mit Steckschlissel (SW 14)
herausdrehen. Den als Abstitzung be-
nitzten Schraubenzieher oder Dorn her-
ausziehen und das Motoraggregat nach
vorn, wie Abb. 15 zeigt, aus dem Rah-
men herausheben.

Der Einbau erfolgt sinngemafl in um-
gekehrter Reihenfolge des Ausbaues.

1. Das

. Die Sechskantmutter (SW 15) mi:

B. Demontuge ies Motoraggregates

ausgebaute Motoraggregat zu-
ndchst duflerlich reinigen.

.Die Olablaf3schraube (SW 17) aus dem

Gehduseboden herausschrauben  (auf
Dichtung achten) und das Ol ablaufen
lassen.

.Den Motor mit dem dazugehérigen Auf-

nohmearm (Teile-Nr. 0101-75200-00.1)
auf dem DKW-Universal-Montagebock
befestigen. Dazu eine Sechskantschraube
(M 123 1,5:<20) in die Bohrung fur die
OlablafBschraube unter Beilegen einer
Scheibe 13 DIN 125 und dann mif einer
zweiten Sechskantschraube M 6+ 35 und
einer Scheibe 6,4 DIN 125 im vcrderen
Aufnahmeauge vom Gehduse festschrau-
hen.

Wenn ein Universal-Montagebock noch
nicht vorhanden ist, den Motor unter
Verwendung von Schutzbacken cn der
unteren vorderen Lasche des Molor-
gehduses in den Schraubstock einspan-
nen. (Siehe auch Abb. 16)

Abb. 16 Abziehen des Schwungradmagneten
(Motor im Schraubstock eingespannt)

a) Demontage des Schwungrad-Licht-

magnetziinders und der Grundplaite

einem
dem Schwungrad-
abschrauben und

Steckschlissel wvon
Lichtmagnetzinder
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Federring abnehmen. Dabei am Schwung-
rad-Magnetldufer mit einem handels-
Ublichen Hakenschlissel gegenhalten.

.Den Abzieher (Teile-Nr. 0301-71700-00.3)

in das Schwungrad einschrauben. Mit
einem Gabelschliussel (SW 27) am Sechs-
kant des Abziehers gegenhalten wund
durch Hineinschrauben des Druckbol-
zens (SW 17) das Schwungrad von der
Kurbelwelle abziehen.

Jetzt die Stellung der Grundplatie mit
Reiffnadel am Gehduse markieren!

Abb. 17 Ausbau der Grundplatte

Nach dem Entfernen der beiden Kreuz-

schlitzschrauben, mit der die Grund-
platte am Gehduse befestigt ist, laft
sich  dieselbe dann leicht acpnenmen
(siche Abk. 17), dabei auf die Federringe
und Scheiben achten. Bei diesem Arbeits-
gang ist auch der Zindkerzenstecker
vom Zindkabel abzuschrauben und dann
das Zund-Licht- und KurzschivBkabel mit-
samt der Gummitille aus dem Gehduse
herauszuziehen.

b) Demontage des Zylinderkopfes,

20

Zylinders und Kolbens

Hinweis:

Bei Arbeiten am Zylinder, z. B. Entkokung,
Kolbenkonirolle, Auswechseln von Zylin-
der und Kolben, braucht das Motor-
aggregat nicht aus dem Rahmen ausge-
baut zu werden.

. Zindkerze mit

. Zum Abnehmen des

ZindkerzenschlUssel
(SW 21) herausschrauben,

.Nach Abschrauben der 4 Sechskantmut-

tern mit SteckschlUssel (SW10), Zylinder-
kopf mit 4 Federscheiben abheben.

. Alu-Zylinderkopfdichtung von Zylinder-

stehbolzen abheben.

. Sechskantmuttern mit Federscheiben vom
Stehbolzen am Zylinderfu3 mit Gabel-
schlUssel (SW 10), wie Abb. 18 zeigt, ab-
schrauben und Zylinder abziehen. (Siehe

Abb. 19.)

Abb. 19 Zylinder abnehmen

. ZylinderfuBdichtung abnehmen.

Kolbens beide
Sicherungsringe mit einer Spitzzange
aus dem Kolhen herausnehmen Kol-
benbolzen mit einem Hilfseindricker
(Teile-Nr. 0101-70401-00.1), wie Abb. 20
zeigt, herausschieben. Erforderlichenfalls
Olkohle entfernen.



3. Den Lamellensatz aus der Kupplung
trommel herausnehmen (3 Kupplung
und 2 Stahllamellen). Das Arretiersti
(Teile - Nr.  0101-71301-00.1)  zwischu
Kupplungstrommel und den inner¢
Mitnehmer einlegen. {Siehe Abb. 22.)

Abb. 20 Kolbenbolzen ousdricken

Demontage der Kupplung

Hinweis:

Arbeiten an dem Primdririeb (Antrieb
Kurbeiwelle-Geiriehe) und an der Kupp-

Ahbb. 22 Lésen der Flachmutter mit eingelegte

lung konnen durchgefihri werden, ohne N oeiiaitid

dafB3 das Motoraggregat ausgebuut oder

in seiner Aufhingung gelést werden Beim Abschrauben der Fiachmutie:
i kommt der angenietete Winkel di

Arretierstickes am Gehduse zur Ei
lage. Die Flachmutter auf dem Kurbe
wellenritzel mit  einem RingschlUss
(SW 17) und die Flachmutter vom Mi
nehmerstick (SW 19) abschrounen ur
mit Federring abnehmen.

Beide Muttern haben Rechtsgewinde!

.6 verchromte Zylinderschravben M 6 - 35
vom Kupplungsdeckel mit Schrauben-
zieher herausschrauben und Kupp-
lungsdecke!l abnehmen. Dabei auf Dich-
tung achten! (Siehe Abb. 21.)

4. Den inneren Mitnehmer mit 2 Schra
hanziehern ven der Kupp!ingswzlie, w
Ablb. 23 zeigt, abdricken. Diz Kucplung
tromme! mit der Laufbicnse und de
dahinter liegenden Ausgleichsscheibe
von der Kupplungsweile aziehen.

Abb, 21 Ausbau der Kupplung

. Gabelkeil for Kurbelwelle (Teile-Nr.
0101-73201-00.1} Uber das Pleuel in die
Hubscheiben ecinschieben. 4 Zylinder-
schrauben cus dem inneren Mitnehmer
herausschrauben, den Kupplungsteller

; : g ; .
'T!.” s KUPp'UF‘Ig fedem, Feder Abhb. 23 Abdriicken des inneren Mitnchmers vao
kérben und Schrauben abnehmen. der Kupplungswelle
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. Das

Die geieilte Kupplungsdruckstunge i
dazwischenliegender Kugel aus der
Kupplungswelle herausschieben.

Kurbelwellenritzel vom Kurbel-

wellenzapfen abdricken, wie unter
Pos. 4 beschricben.

i) Trennen der Gehdusehdliften

T

b

Zum Trennen der Gehdusehdlften sind
aus der lichtmaschinenseitigen (linken)
Gehdusehdlfte 7 Zylinderschrauben und
aus der Kupplungs-Gehdusehdlfte drei
Zylinderschrauben herauszuschrauben.
Schraubenldange beachten! Die Schrau-
benldngen sind aus dem Schraubenplan
(Abb. 35, Seite 28) zu ersehen.

. Zum Abdricken der lichtmaschinenseiii-

gen Gehdusehdlfte, wie es die Abb. 24
zeigt, wird der Flansch, der auch zum
Ausdricken der Kurbelwelle (Teile-Nr.
4601-73301-10.1) verwendetwird, mit2 Zy-
linderschrauben (M 6 “15) aufl der licht-
maschinenseitigen Gehdusehdlfte fest-
geschroubt. Druckkappe (Teile-Nr. 0301-

Abb.

22

#1%01-00.1F aui aen Kurbelwellenzapfen

aufschraouben. {Siche Abb. 24))

. Gabelkeil in den Hubscheibenzwischen-

raum einlegen, wie auch aus Abb. 24
ersichtlich.

% 3}

Abb. 24 Trennen der Gehitivsehdlflen

. Den Abzieher (Teile-Nr. 4699-71500-00.1)

in das Flanschgewinde einschrauben
und durch Hineindrehen des Druckbol-
zens  lichtmaschinenseitige Gehduse-
hdlfte abdricken. Auf Dichtung achten!

25 Schalirdder gegen Herausfallen mit den Fingern sichern &
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Hinweis:

Dabei ist zu beachten, daf3 sich die licht-
maschinenseitige Gehdusehdlfte gleich-
mdBig abhebt und nicht verkantet wird.
Durch leichte Schldge mit einem Kunst-
stoffhammer in der Nihe der Pedal-
welle nachhelfen,

ZweckmaBig wird auch die Pedalwelle
mitder Hand in die lichtmaschinenseitige
Gehdusehalfte eingedriickt, da sich sonst
die drei Gangrdder von der Schaltwelle
mit abziehen und die 7-mm-Kugeln aus
den Sackldchern der Schaltwelle heraus-
fallen. Schaltrdder und Tretlagerwelle
mit der Hand festhalien. (Siehe Abb. 25.)

Ausbau der Schaliwelle mit den Schali-

radern und der Tretlagerwelle

. Schalirader von der Schaltwelle ab-

ziehen, dabei aufl die 12 Arretierkugeln
achten.

2. Schaltwelle mit leichten Schldgen eines

Holz- oder Kunststoffhammers aus dem
Ringrillenlager  herausschlagen  und
Schaltsteine aus der Schaltmuffe durch
Verdrehen des Schalthebels heraus-
ziehen. (Siehe Abb. 26.)

Abb. 26 Avus- und Einbau der Schaltwealle

Dabei ist darouf zu achten, daB3 die
Ausgleichsscheiben zwischen Ringrillen-
lager und der Schaltwelle nicht ver-
loren gehen.
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3. Die Tretlagerweile mil dem Zaharad
komplett aus dem Gehduse heraus
nehmen.

.Beim Ausbau der Schaltgabel

.Vorgelege- und Kupplungswelle aus der

rechten Gehdusehdlfte nerausziehen.

(Siehe Abb. 27.)

. Nach Entfernen des Sprengringes auf

der Tretlagerwelle ist die Pafdscheibe
und das Zahnrad zu entfernen. Mitneh-
mer und Bremsfeder sind nur abzu-
ziehen.

ist der
3 mm Kerbstift mit einem Durchschlag
aus der Schaltwellenlagerung im Ge-
hduse herauszuschlagen. (Gehduse gut

auflegen!) Die Schaltgabelwelle wird
nach oben herousgezogen und die
Schaltgabel «us der unteren FUhrung

nach oben herausgenommen, wie Abb. 28
zeigt.

Abb, 23

Avusbau der Schaltgakel

f) Zerlegen der Schaltwelle

»J

1

Je

. Der Spannstift ist aus der

. Die Schaltmuffe

Schaltmutfe
mit einem 4-mm-Durchschlag herauszu-
schlagen. {Siehe Abb.29)

Der Spannstift soll in der Bohrung des
Ziehkeiles fesisitzen, dagegen in der
Schaltmuffe selbst ein geringes Spiel
haben.

abnehmen
Ziehkeil aus der Schaltwelle
nehmen. (Siehe Abb. 30.)

und den

heraus-

Abb. 29 Spannstift aus Zichkeil und Schalimuffe
ausschlagen
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Abb. 30 Schaliwelle,
zerlegt

-rader, -muffe und Ziehkeil

Hinweis:

Hierzu die Schaltwelle mit der Hand
ganz umfassen und mit einem Schrau-
benzieher im Schlitz des Ziehkeilkopfes
den Ziehkeil selbst vorsichtig um 90°
verdrehen, bis die Arrctierkugel (O 3,969
= 7/23") durch einen der Langsschlitze
in die hohle Hand springt.

Achtung! Dann keinesfalls mehr wei-
terdrehen, da sonst die kleine Druckfeder
der Arretierkugel verdruckt wird. Feder
und Ziehkeil herausnehmen (siehe auch
Abb. 30). Die Laufrichiung der Schalt-
réder ist durch einen Pfeil gekennzeich-
net, die Rader missen in Laufrichtung
der Schaltwelle, d. h. bei Draufsicht im

Uhrzeigersinn aufgesetzt werden.

Sollen nur Arbeiten arm Getriebe oder
an der Schaltung selbst ausgefiihrt wer-
den, so ist ein Demontieren des Primar-

triebes und der Kupplung nicht erforder-
tich.



g) Ausdriicken der Kurbelwelle

Das Ausdricken der Kurbelwelle aus der
kupplungsseitigen Gehdusehdlfte vollzieht
sich wie bei ,d) Trennen der Gehdusehalf-
ten, Pos. 2 bis 4” auf Seite 22 beschrieben.
Zusdtzlich werden 2 Abstandsbuchsen, Teile-
Nr. 0301-73301-00.1 mit 2 Zylinderschrauben
M 6 <30 benotigt. Dieser Arbeitsgang kann
auch mit einer Handpresse erfolgen, jedoch
darf die Kurbelwelle niemals herausgeschla-
gen werden. (Siehe Abb. 31))

Abb. 31

Avsdriicken der Kurbelwelle

C. Montage des Motoraggregates

Nachdem das Motoraggregat in seine Ein-
zelteile zerlegt ist, sind alle Teile grindlich
zu reinigen und auf ihren Zustand zu
prufen.

a) Kugellager in die Gehdusehdliten ein-

drucken

Dabei ist zu beachten, daf3 nur Lager ver-
wendet werden, die die Bezeichnung ,C 3"
oder drei Punkte (,® e ®“) (mit Elektro-
schreiber eingraviert) tragen.

1. Vor dem Einsetzen der Kugellager muf
das Gehduse gleichméBig ouf co. 80
Grad, also zweckmdafBig auf einer Heiz-
platte, angewdrmt werden. Mit einer
Handpresse lassen sich dann die Lager
leicht und schnell eindricken, ohne daf}
der GehdusepaBsitz beschadigt wird.

Hinweis:

Radialdichtringe fir Kurbelwellenab-
dichtung erst nach dem Einbau der Kur-
belwelle einpressen.

2. Gehdusehaliten auf einer Tuschierpiaite
prifen, wenn nétig, planschieifen. Die
Dichtfldchen beider Gehdusehdlften mif
Wasserschmirgel (fein) gegenseitig auf-
einander abschleifen, bis die Flédchen
plan sind und die graue Farbe des
Schmirgels tberall gleichmdflig zu sehen
ist. Dabei missen die Kurbelwellenlager
mit etwas Fett und darauf aufgeklebtem
Papier abgedeckt werden. Das Gehduse
ist anschlieBend grindlich mit Wasser
zZu reinigen.

b) Axiales Einbauspiel der Kurbelwelle.

1. Das Einbauspiel zwischen Hubscheibe
und Lager soll 0,2 mm nicht Uberschrei-
ten. Bei groferem Spiel ist der Abstand
durch Beilegen von Ausgleichsscheiben
zwischen Sprengring und Rillenlager,
welches vorher zur Anlage an der Hub-
scheibe zu bringen ist (siehe auch Abb.32)
in der kupplungsseitigen Gehdusehdalfte
zu berichtigen.

c) Einbau der Kurbelwelle

1. Den Gewindeeinsatz (Teile-Nr. 4601-
73513-00.1) auf den lichtmaschinenseiti-
gen Kurbelwellenzapfen aufschrauben.

2 Die Abdeckscheibe auf den Kurbelwel-
lenzapfen aufsetzen und die Kurbelwelle
mit der Einziehvorrichtung (Teile-Nr.
4601-73500-10.1) einziehen, wie Abb. 34
zeigt.

Die Kurbelwelle kann aber auch mit
einer Handpresse eingedrickt werden.
Dabei mufl ebenfalls der Gabelkeil
(Teile-Nr, 0101-73201-00.1) in den Hub-
scheibenzwischenraum der Kurbelwelle
eingelegt werden. Die Kurbelwelle muf}
sich nach dem Eindriicken leicht drehen
lassen.

d) Einsetzen der Ziehkeilwelle in die

Schaltwelle

1. Das Einsetzen vollzieht sich in umge-
kehrter Reihenfolge, wie unter Demon-
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Abb. 32 Kurbelwellenlagerung

Nr.| Teilebezeichnung |

Teile-Nr.

1 Radialdichiring lichtmaschinenseitig
2 Rillenlager 6202 , C3"
3 Membrane

06504-018 -%0
00625-982 -40
0101-10344-00

4 Hubzapfen —
5 Rolle des Pleucllagers —
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tage der Schaltwelle beschrieben (siehe
auch Abb. 30). Den Ziehkeil in die Schali-
welle einschieben und so drehen, daf3
das Sackloch unter einen der beiden
Ldngsschlitze zu stehen kommt. Die Feder
und die Arretierkugel einsetzen. Mit
einem Dorn (3,5 mm) die Kugel eindrik-
ken und gleichzeitig mit einem Schrau-
benzieher den Ziehkeil um 90° so ver-
drehen, daf3 die Arretierkugel in eine
der Arretieransenkungen einrastet.

. Schaltmuffe auf die Schaltwelle schie-

ben. Die Bohrung in der Ziehkeilwelle
muf3 mit den beiden Ldngsschlitzen der
Hauptwelle und der Schaltmuffenboh-
rung Ubereinstimmen.

.Den 4-mm-Spannstift mit einem Durch-

schlag hineinschlagen. Der Stift darf bei-
derseitig in der Schaltmuffe nicht vor-
stehen. Ferner soll der Stift in der Zieh-
keilwelle einen festen Preflsitz haben,
dagegen darf er in der Schaltmuffe bei-
derseitig nicht klemmen.

Teile-Nr.

0101-10344-00
00625-982 -40
0101-10327-00
00472-003 -30
06504-991 -90

Nr.| Teilebezeichnung _[

6 Membrane

7 Rillenlager 6202 ,C3"

8 PaBscheibe

9 Sicherungsscheibe (Seegerring)
10 Radialdichtring antriebsseitig

Einbau der Tretlagerwelle, Schaltgabel,

Schaltwelle und der Getrieberdder

. Die Tretlagerwelle ist komplett mit Zahn-

rad, aufgeschobenem Mitnehmer und
Bremsfeder in die lichtmaschinenseitige
Gehdusehdlfte einzuschieben,

. Der Einbau der Schaltgabel vollzieht sich

in umgekehrter Reihenfolge wie unter
Demontage des Motors Seite 24 unter
Pos. 6 beschrieben. Wichtig ist, daB sich
die Schaltgabel nach Einschlagen des

Spannstiftes noch leicht drehen laf3t.
Andernfalls durch leichte Schidge mit

einem Kunststoffhammer auf die Schalt-
welle nachhelfen.

.In die Schaltwelle sind die 12 Kugeln

(7 mm @) mit Fett einzudricken und die
Schaltrdder der Reihe nach aufzuschie-
ben.

Achtung! Die Schaltwelle dreht sich vom
Gewinde des Kettenritzels aus gesehen,
entgegengesetzt dem Uhrzeigersinn. Des-
halb ist darauf zu achten, daf3 die Pfeile

i
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auf den Schaltréidern beim Aufschieben
auch in diese Drehrichtung zeigen.

Hinweis:

Schmaler Bund im groBen Rad, Teile-
Nr. 0101-13107-00, muB3 zur Schaltwellen-
muffe zeigen; also zur Lichtmaschinen-
seite.

Die weiteren Rdder sind so aufzusetzen,
duB die Schmiernuten ebenfalls zur
Lichtmaschinenseite zeigen.

. Beide Schaltsteine in der Schaltmuffe

auf lLeichtgdngigkeit prifen und die
Schaltsteine in die Schaltgabel einfihren.

. Die Gleithilse (Teile-Nr. 4601-73518-00.1)

unbedingt auf die Schaltwelle aufsetzen,
um den Simmerring beim Einschieben der
Schaltwelle nicht zu beschadigen. Schalt-
muffe in die Schalisteine einfihren und
Schaltwelle in das Ringrillenlager {6004)
eindricken,

.In die kupplungsseitige Gehdusehdlfie,

Kupplungswelle, Vorgelegewelle und Mit-
nehmerbichse mit dchinter liegender
Pafischeibe einschieben.

Hinweis:
Wichtig ist, daBB beim Zusammenbau alle
beweglichen Teile eingeolt werden!

Abb. 33 Getriebe zusammengebaui

Gehausehdlften zusammenbauen

.Die beiden Gehdusehdalften sind noch-

mals auf Sauberkeit und gute Beschaf-
fenheit der Trennfldchen zu Gberprifen.

. Die Gehdusedichtung mit etwas Fett auf

die lichtmaschinenseitige Gehdusehdlfte
auflegen.

3. Die Abdeckscheibe auf den kupplungs-

seitigen Kurbelwellenzapfen schieben
und die Gleithilse (Teile-Nr. 4601-73516-
00.1) autschrauben.

. Kupplungsseitige Gehdusehdlfte mit der

Einziehvorrichtung (Teile-Nr. 4601-73500-

10.1) zusammenziehen.

Auf richtige Lage der Dichtung achten!
(Dieser Yorgang kann ebenfalls mit einer
Handpresse ausgefihrt werden.) Beim
Zusammenziehen der beiden Gehduse-
hélften muBB3 mit Gefihl gearbeitet wer-
den. Dabei Schalt- oder Kupplungswelle
leicht drehen, um ein Verklemmen zu
vermeiden.

Abb. 34 Kurbelwelle in die linke Gehausehdlfte
einziehen

Achtung!

Beim Zusammenziehen die Bremsfeder
mit kleinem Schraubenzieher in die Ge-
hdusenase an der kupplungsseitigen Ge-
hdusehdlfte einhdngen.

. Samtliche Gehduseschrauben einschrau-

ben. Die Schraubenldngen sind aus dem
Schraubenplan zu ersehen, Abb. 35,
Schrauben Uber Kreuz gut festziehen.

.Bei eingesetztem Gabelkeil das kupp-

lungsseitige Rillenlager mit einer Treib-
bichse bis zum satten Anliegen an die
Hubscheibe eintreiben. AnschlieBend
nach Bedarf eine oder mehrere Aus-
gleichsscheiben der Teile-Nr. 0101-10327-
00 beilegen und dann den Seegerring
35°01,5 mit einer Zange einsetzen.

2



Abb. 35

7.
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Schraubenplan

1 = Zylinderschravbe M 6:<30
2 Zylinderschraube M 6:<40
3 = Zylinderschraube M 6.:<55

Gabelkeil nochmals einsetzen, mit Kunst-
stoffhammer einen leichten Schlag auf
den einen, dann auf den anderen Lager-
zapfen der Kurbelwelle geben, Gabel-
keil herausnehmen und anschlie3end das
axiale Spiel in den Kugellagern von 0,03
bis 0,05 mm mit der Mef3bricke (Teile-Nr.
4801-70500-00.1) und MefBuhr (Teile-Nr.
4601-72701-00.0) Uberprifen.

Hinweis:

Die Kurbelwelle muB3 sich nach Festziehen
der Schrauben und dem Einsetzen des
Seegerringes leicht drehen lassen. Sollte
dies nicht der Fall sein, ist auf dem Ge-
hduse in Ndhe des Kugellagersitzes mit
leichten Schldgen (Kunststoffhammer)
nachzuhelfen.

. Nach erfolgter Montage das Getriebe

durchschalten sowie Kupplungswelle und
Schaltwelle  auf Leichtgdngigkeit kon-
trollieren.

a)

Montage des Primartriecbes und der
Kupplung
. Das Kupplungszahnrad mit der Lauf-

bichse und den dahinierliegenden Aus-
gleichsscheiben auf die Kupplungswelle
aufschieben.

. Schragverzahntes Kurbelwellenritzel auf-

setzen. Da das schrdgverzahnte Ritzel
breiter gehalten ist als der schrégver-
zahnte Zahnkranz der Kupplungstrom-
mel, muf3 der Abstand vom Kupplungs-
zahnrad und Kurbelwellenritzel beider-
seitig gleich sein. Differenzen sind mit
Ausgleichsscheiben hinter dem Kupp-
lungsrad zu korrigieren. Auf das Vor-
stehen der Laufbichse um ca. 0,1 mm
achten.

. Das Mitnehmerstick auf die Kupplungs-

welle aufschieben. Kupplungsgegenhal-
ter einlegen. (Eingehend beschrieben
auch bei Abschnitt B, ¢) Demontage der
Kupplung, Pos. 3-5).



4. Die geteilte Kupplungsdruckstange mit
dazwischenliegender Kugel in die Kupp-
lungswelle einschieben.

5. Die Reihenfolge des Zusammenbaues
der Kupplung ist wie folgt vorzunehmen:
Eine Kupplungslamelle in den Kupplungs-
korb einlegen. Darauf eine Stahilamelle,
folgend wieder eine Kupplungslamelle,
Stahllamelle, Kupplungslamelle und dann
den Kupplungsteller als Abschluf3.

6. Danach sind die 4 Federkérbe mit den
Federn und den Zylinderschrauben in
den Kupplungsabschluf3teller einzulegen.

7. Zylinderschrauben mit Schraubenzieher
in das Mitnehmerstick einschrauben, bis
diese mit dem Kupplungsteller bindig
stehen.

8. Nach der Montage der Kupplung ist zu
prifen, ob sich die Kupplungsiamellen
gleichméflig abheben. Sollie dies nicht
der Fall sein, so mufl durch entsprechen-
des Rechtsdrehen an den 4 Zylinder-
schrauben der Federdruck korrigiert wer-
den, bis sich die Lamellen mit gleichem
Abstand voneinander abheben.

9. 600 ccm Getriebed! SAE 80 einfillen.

10. Den Kupplungsdeckel mit der Dichtung
aufsetzen und die 6 Zylinderschrauben
festziehen.

h) Kontrollieren des Kolbens und der

Kolbenringe, einschl. Entkoken

1. Die auf dem Kolbenboden angesetzte
Olkohle ist mit einer Drahtbirste zu ent-
fernen. Die Ringnuten sowie Kolbenringe
sind mit einem gebrochenen Kolbenring
zu reinigen. Den Schaft des Kolbens aber
nicht mit sdubern.

2. Hat der Kolbenschaft starke Verkokung,
ist das ein Zeichen, dafl der Kolben im
Zylinder zuviel Spiel hat oder der Kol-
ben eingefailen ist.

Betragt der Zylinderverschlei3 mehr als
0,15 mm, Kolben und Zylinder austau-
schen.

Hinweis:

Die Zylinderkdrper und Kolben sind nach
4 Klassen A, B, C und D sortiert. Diese

Kennbuchstaben befinden sich am Zylin-
derhals bzw. auf dem Kolbenboden (aus
Abb. 39 ersichtlich). Die AbmaBe fir die
serienmadBig eingebauten Zylinder und
Kolben betragen:

Kolben

A 3995 mm @ C 3997 mm @
B 39,96 mm @ D 39,98 mm Q
Zylinder

A 39,99 mm Q
B 40,00 mm O

C 40,01 mm @
D 40,02 mm ¢

Das Kolbeneinbauspiel muB demnach
immer 0,04 mm betragen.

3. Ausgeschlagene Kolbenbolzenaugen so-
wie ein Hohenspiel der Verdichtungsringe
von mehr als 0,1 mm bedingen einen
Kolbenwechsel. Hohenspiel der Ver-
dichtungsringe 0,03 bis 0,04 mm. (Siehe
Abb. 36).

Abb. 36 Hohenspiel der Verdichtungsringe priifen

i
I‘-‘\. '

1

Abb. 37 StoRspiel des vorderen Ringes im
Zylinder priifen
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. Beim

. Das Stofispiel der Verdichtungsringe soll

0,4 mm betragen. Dazu ist jeder Ring in
den Zylinder einzulegen und mit einer

FUhllehre das Stof3spiel, wie Abb, 37
zeigt, zu kontrollieren.

. Leichte Frefdstellen am Kolben k&nnen

mit einem Korundstein, der in Petroleum
eingetaucht wird, entfernt werden. (Siehe
Abb. 38.)

- 12{?1

£

B

Abb. 38 FreBstelle am Kolben mit Korundsiein
enifernen

Kein Schmirgelleinen verwenden. Fref3-
stellen im Zylinder mit feinkérnigem
Honpapier unter Verwendung von Petro-
leum gldtten.

Aufsetzen des Kolkens auf das
Pleuel darauf achten, daf3 bei der
Montage Farbgleichheit zwischen Kol-
benbolzen und Kolben besteht; Beispiel:
weifl markierter Kolbenbolzen in weif3
markiertes Kolbenbolzenauge. Vor dem
Aufsetzen des Kolbens Kolbenbolzen im

Kolben und in der Pleuelbichse auf

Abb. 39 Kolbenbolzen eindriicken

i)

Leichtgdngigkeit prifen. Kolben so auf-
setzen, dafl der Pfeil zum Auspuff also
nach vorn zeigt. Hilfseindricker (Teile-
Nr. 0101-70401-00.1) in Kolbenbolzenauge
und Pleuvelauge einfihren. Kolbenbolzen
mit leichtem Daumendruck eindriicken;
siehe Abb.39. ZylinderfuRdichtung auf-
legen. Die Gabel fir Kolbenabstitzung
(Teile-Nr. 4601-71001-00.1) zwischen Ge-
hduse und Kolben einlegen. Drahtsiche-
rung fir Kolbenbolzen beiderseits ein-
sefzen und auf festen Sitz prifen.

Pleuelbiichse ersetzen, Kolbenbolzen

einpassen

Dieser Arbeitsgang konn auch bei einge-

bautem Motor durchgefihrt werden, dazu:

. Zylinderkopf, Zylinder und Kolben ab-

nehmen. Das Gehduse mit sauberem
Tuch abdecken und Pleuelbiichse mit Ein-
und Ausziehvorrichtung (Teile-Nr. 0101-

Abb. 40 Plevelbichse in das Plouelauge einziehen

70800-00.1) aus Pleuelauge herausdrik-
ken und gleichzeitig Ersatzpleuelbichse
einziehen. (Siehe Abb. 40))

- Einziehwerkzeug wieder abnehmen.

. Die Reibvorrichtung fiir die Pleuelbichse

(Teile-Nr.  0101-70900-00.1) auf den
Flansch aufsetzen und mit 2 Sechskant-
muttern (SW 10) an den ZylinderfufBsteh-
bolzen handfest anziehen. Mit dem Zen-
trierkonus der Reibahle die Schiene zum
Pleuel ausrichten. (Siehe Abb.41.) Zwei
Sechskantmuttern festziehen und das
Pleuel mit den Exzenterbolzen arretieren.



Abb. 41

Reibvorrichtung zum Pleuclauge
zentrieren

Das Gehduse wieder mit sauberem Tuch
abdecken.

Die Schmierldcher durch die Bohrungen
am Umfang des Pleuelauges in die neu
eingezogene Pleuelbichse bohren. Mit
kleinem Kugelfréser (4 bis 5 mm ) Ol-
taschen ansenken.

.Nach dem Bohren der Schmierlécher un-

bedingt nochmals richtige Stellung der
Reibvorrichtung zur Pleuelbichse pri-
fen, wenn notig korrigieren, wie in
Punkt 3 beschrieben.

. Reibahle umstecken und die Pleuelbichse

durchreiben. Diesen Vorgang, falls not-
wendig, wiederholen. Dabei Reibahle
nochstellen; ein Teilstrich auf der Reib-
ahlenstellmutter betrdgt ca. 0,02 mm.
Kolbenbolzen als Lehrdorn verwenden
(max. Spiel ca. 0,03 mm). (Siehe Abb. 42.)

Abb. 42 Ausreiben der Plevelbiichse mit Reib-
vorrichtung

7. Reibvorrichtung abbauen. Kolben, Zylin-
der und Zylinderkopf wieder aufbauen.

8. Nach diesem Arbeitsgang ist die Zind-
einstellung zu kontrollieren, wie auf
Seite 32 ndher beschrieben.

k) Zylinder auf Verschleil iberpriifen

Zylinderlauffldche vorerst ohne MefBwerk-
zeug auf Riefen und Olkohleansatz in den
Kandlen prifen. Um genaue VerschleiBwerte
feststellen zu kénnen, bendtigt man ein In-
nenfeinmefgerdat.

1. Das Innenfeinmef3igerat ist mit einem
Mikrometer oder Lehrring auf das Nenn-
maf} 40 mm einzusiellen.

2. Dann das Innenfeinmeflgerdt in den Zy-
linder einfUhren und ca. 5 mm unter
dem Wendepunkt des obersten Kolben-
ringes unter- und oberhalb der Kandle
Messungen, wie Abb. 43 zeigt, durch-
fihren.

Betréigt der Zylinderverschleif3 mehr als

0,15 mm, ist ein Austausch oder Aus-
schleifen des Zylinders erforderlich.

Abb. 43 Zylinder mit InnenfeinmeBgerdt prifen
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2.

3.
4.

8.

Im DKW-Austauschdienst werden nach-
geschliffene Zylinder mit eingepafdtem

Kolben in folgenden UbergréfBBen ge-
fﬂh]’f:

Zylinder mit Kolben

Ubergrofle Teile-Nr. Abmessungen

1 7-0101-11175-001 @ 40,25 mm
2 7-0101-11175-002 ¢ 40,50 mm

Ebenso kdénnen aber auch Kolben ein-
zeln bezogen werden,

Ubergrofle  Teile-Nr. Abmessungen
1 0101-10411-001 @ 40,21 mm
2 0101-10411-002 ¢/ 40,46 mm

Zylinder und Zylinderkopf aufsetzen

Die Holzgabel fir Kolbenabstitzung
(Teile-Nr. 4601-71001-00.1), wie Abb. 44
zeigt, zwischen Kolben und Gehduse
einfiuhren. Kolbenbolzen beiderseits mit
den Drahtsprengringen sichern. Die
Drahiringe missen unter Federspannung
in ihrer Nut sitzen.

Die Kolbenringstéf3e auf den Sicherungs-
stift in den Ringnuten drehen.

Zylinder leicht eindlen.

Den Kolben in die Zylinderbohrung ein-
fihren, dabei mit 2 Fingern die Verdich-
tungsringe zusammendricken und den
Zylinder mit GefUhl Uber die Ringe bis
zum Flansch schieben. (Siehe Abb. 44.)

Motor nochmals von Hand aus durch-
drehen und dabei die Muttern am Zylin-
derfufd festziehen.
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Abb. 44 Avufsctzen des Zylinders

6. Die Zylinderkopfdichtung und den Zylin-
derkopf aufsetzen, die 4 Befestigungs-
muttern, unter denen je eine Wellscheibe
liegt, Uber Kreuz festziehen.

m) Anbau des Schwungrad-Lichtmagnet-

ziinders

Die Montage des Schwungrad-Lichtmagnet-
zunders vollzieht sich in umgekehrier Rei-
henfolge, wie ausfUhrlich bei der Demon-
tage des Schwungradmagneten Pos. 1, 2 und
3, Seite 19, beschrieben.

n) Zundzeitpunki einstellen, einschl. Fetten

des Unterbrecherhebels

1. Zindeinstellehre einschrauben (Teile-
Nr. 6003-72000-00.3).

2. Vor dem Einstellen der Zindung ist der
Unterbrecherkontakt zu reinigen (Kon-
taktfeile).

3. Der Abstand des Unterbrecherkontaktes
soll bei voller Offnung 0,3 bis 0,4 mm
betragen. Zum Einstellen ist die Zylin-
derschraube ,,9", siehe Abb. 45, am Kon-
taktwinkel zu lockern, die Exzenter-
schraube ,h"” mit dem Schraubenzieher
zu verdrehen, bis der Kontaktabstand
des Unterbrechers bei hochster Nocken-
stellung mit einer Fuhllehre gemessen
0,3 bis 0,4 mm betrédgt. Zylinderschraube
9" festziehen.

Achtung Linkslaufer!

Beim Einstellen der Zindung ist zu be-
ricksichtigen, daf3 der Motor, von der
Lichtmaschinenseite aus gesehen, links-
herum lauft.

4 Die zwei Befestigungsschrauben der
Grundplatte mit einem Kreuzschlitz-
schraubenzieher lockern.

5. Durch langsames Drehen des Schwung-
rades in Pfeilrichtung (Betriebsdrehrich-
tung), den o. T. des Kolbens ermitteln.

6. Die Zindeinstellung ist folgende:
Grundplattebefestigungsschrauben  mit
Kreuzschlitzschraubenzieher lockern,
Zindzeitpunkt  durch  Drehen  des
Schwungradmagnetldufers auf 2,6 bis
2,8 mm an der Zindeinstellehre einstel-
len. Im Bedarfsfalle kénnen die zwei
Langlécher in der Grundplatie gering-
figig nachgearbeitet werden.



Abb. 45 Aufbau der Grundplatte des Zindmagneten
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Dinne Metallfolie von 0,03 mm (kein
Papier) zwischen den Unterbrecherkon-
takt schieben.

Grundplatte dabei etwas nach rechts
und links verdrehen, bis die Metallfolie
sich gerade zwischen den Kontakten her-
ausziehen laf3t. Dabei darf sich der
Schwungrodmagnetldufer nicht verstel-
len.

Die Grundplatte festziehen und Zind-
zeitpunkt nochmals kontrollieren.

. Bosch-Heif3lagerfett FT 1 V4 in den Win-

kel des Anlaufklotzchens des Unterbre-
cherhebels mit schmalem Schrauben-
zicher einbringen. Es genigt die Menge
von der Gréfle einer Streichholzkuppe.

Ziindkerze reinigen und priffen

. Zindkerze mit Stahlfeder, wie Abb. 46

zeigt, oder mit Kerzensandstrahlgebldse
reinigen, nachher gut ausblasen.

. Elektrodenabstand mit Fuhllehre prifen

(0,4 bis 0,5 mm). Evtl. Masseelekirode
nachbiegen.

. Zindkerze in Zylinderkopf einschrauben.

Abb. 46 Stohlfeder zum Reinigen der Zindkerze

Montagearbeiten am Fanrgestell

Das Vorderrad aus- und einbauen

.Seilzug fiir Handbremse aus dem Brams-

hebel am Rad aushdngen und die Stell-
schraube aus dem Gewindehalter her-
ausschrauben.

. Tachometerspirale unten am Antrieb ab-

schrauben.
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3. Sechskantschraube (avww iU} aus dem
Bremsgegenhalter herausschrauben.

4. Beide Bundmuttern (SW 19) der Vorder-
achse abschrauben und das Vorderrad
nach vorn herausziehen, '

Hinweis:

Beim Einbau des Tachometers, soweit
ein solches noch nicht vorhanden, ist auf
folgendes zu achten: Die Abdeckblende
im Scheinwerfergehduse entfernen, das
Tachometer einsetzen und festziehen.
Tachometerspirale durch die vorhandene
Offnung im Scheinwerfergehduse ein-
fihren und die Rdndelmutter am Tacho
fesiziehen. Die Spirale durch den Halte-
winkel und die rechte Kotfligelstrebe
fihren. Die Chromblende auf der rech-
ten Seite von der Vorderachse entfernen
und den kompletten Anirieb mit dem da-
hinter liegenden Schaumgummiring auf-
schieben, so daBB beide Mitnehmerklauen
in den Bremsnabenausschnitten gut ein-
rasten. Das Vorderrad, wie beschrieben,
in umgekehrter Reihenfolge einbauen
und die Rdndelmutter der Tachowelle
am Antrieb anschrauben.

b) Aus- und Einbau des vorderen Kotfliigels

1. Die vorderen, 8 mm verchromien, beider-
seitigen Hutmuttern an den Koifligel-
streben abdricken.

2.Die Tachometerwelle und den Hand-
bremsbowdenzug aus dem Haltewinkel
des Kotfligels herausziehen. . Obere
rechte und linke Schraube, mit der der
Kotfligel an der Vordergabel befestigt
ist, mit einem Gabelschlissel (SW 10)
entfernen und den Koftfligel nach hinten
seitlich herausziehen.

3. Der Einbau erfelgt in umgekehrter Rei-
henfolge.

¢) Aus und Einbau der Vordergabel

vollzieht sich genau so wie es vom Fahr-
rad her bekannt ist. Zum Ausbau die Len-
kerschraube (SW 11) etwas lésen und die
.Schraube mit einem Hammerschlag nach
unten schlagen, damit sich der Konus im
Lepkerrohr 16st. Die Vordergabel, wie Abb.
47 igt, komplett nach unten ziehend her-
ausdrehen.
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Abb. 47 Aus- und Einbay der Vordergabel

Auswechseln der Gummibdnder an der

Schwinghebelgabel

. Die Sechskantmutter (SW 14) von der

Sechskantschraube (8.X55) abschrauben
und die Sechskantschraube herausziehen.
Die beiderseitigen Stahlanlaufscheiben
und Gummiabdichtringe entfernen.

.Den Splint auf der rechten Seite der

Gabel vom oberen Alu-Hohlbolzen ent-
fernen und diesen von innen nach auf3en
herausdricken. Dagegen auf der linken
Seite nur die verchromte Hutmutter ab-
schrauben und die 6-mm-Schraube her-
ausdricken.

. Danach beide Schwinghebel mit ihren

Gummibdndern komplett nach vorn her-
ausziehen. g

.BZ-Scheibe vom Hohibolzen am Schwing-

arm mit Spitzzange abnehmen, Hohlbol-
zen ausdricken, Gummibdnder mit
Kunststoffbichse aus der Schwingarm-
gabel herausziehen.

Hinweis:

Die hufeisenformigen BZ-Scheiben nur
einmal verwenden.

. Schwingarmbichse cus dem Schwing-

hebel ausdricken (dabei auf Leichtgdn-
gigkeit achten!).

.Beim Einbau ist folgendes zu beachten:

Inneres und dufleres Gummiband in das
Schwinghebelgabelstick einlegen, Kunst-
stoffbichse in das Schwinghebelgabel-
stick einfUhren und Hohlbolzen durch
Schwinggabel und  Kunststoffbichse
durchstecken und mit BZ-Scheibe sichern.
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.Dos Schwinghepeigabelsitck mit aufge-

tegizn Gummibdndern soweit in die Vor-
derradgabel einfihren, bis sich der Hohl-
bolzen rechts (bzw. Sechskantschraube
links) durch die eingelegie Kunsistoff-
bichse leicht eindricken aBt. Anschlie-
Bend den Hohlbolzen rechis versplinten
und die linke Sechskantschraube fesi-

ziehen. (Siehe Abb. 48.)

Abb. 48 Einbau des Schwinghebels in die Vorder-
gabel

Abh. 49 Ausbau des Kelienkasions

8. Mit einem Schraubenzieher, der an dem

Schwinggabelstiick angesetzt wird und
mit dem die Gummibdnder vorgespannt
werden, sind dann beiderseitig des
Schwinghebelgabelstickes die Gummi-
abdichtringe und Stahlscheiben einzu-
legen. Durch langsamen Drucknachlaf
des Schraubenziehers Schwinghebel-
gabelstick in Schwinghebelaufnahme der
Vorderradgabel einfihren (siehe Abb. 48)
und Sechskantschraube (8:<X55) von innen
nach cuflen durchschieben.

Die Sechskantmutter mit der dahinter-

liegenden Federscheibe mit Gabelschlis-
sel (SW 14) auf der Sechskantschraube
(8 <55) festziehen. MNach der Montage
der Schwinghebel-Gabelsticke sind diesc
noch abzuschmieren und ouf Leichigén-
gigkeit zu kontrollieren.

e) Ab- und Anbau des Kettenkastens

1. Die Schlitzschraube ,,a" des Fullstickes

herausschrauben. (Siehe Abb. 49))
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2. Die Sechskantschraube ,,b" (S\W 10}, die
sich auf der Schwingeninnenseite befin-
det, herausschrauben.,

3. Die Halbrundkopfschraube ,,¢” am Ket-
tenkastenende entfernen.

4. Die Achsmutter ,d" (SW 21) zusammen
mit dem Kettenspanner ,,e" |dsen (siehe
Abb. 49).

5. Beide Hdlften des Kettenkastens abneh-
men.

Einbau:

Der Einbau vollzieht sich in umgekehrter
Reihenfolge.

Hinweis:

Es ist empfehlenswert, die verchromte
8 mm Sechskantschraube (SW 14) vom
Federbein und der Schwinge etwas zu
I6sen, damit sich die Kettenkastenhélften
hinter dem Gummi leicht einschieben
lassen. Vor dem endgiiltigen Festziehen
ist zu priifen, ob die beiden Kettenkasten-
halften beiderseitig gut anliegen.

f) Aus- und Einbau der Antriebskette

Die Antriebskette kann nun nach Entfernen
des Kettenschlosses abgenommen werden.
Beim Wiederauflegen ist darauf zu achten,
dafl die geschlossene Hélfte der Ketten-

g) Hinterrad Aus- und Einbau

1.Beim Ausbau des Hinterrades mijssen

beide Achsmuttern (SW 21) zusammen mit
dem Kettenspanner abgeschraubt wer-

den.

2. Die Réndelmutter am Bremsgestdnge
nach links drehend abschrauben.

3. Das Bremsseil aus dem Widerlager in
der Bremsankerplatte entfernen.

4. Unter seitlicher Neigung des Mopeds
das Hinterrad nach unten riickwdrts her-
ausnehmen.

h) Instandsetzen der Hinterradbremse

1. Nach Abschrauben der Sechskanimuiter
(SW 21) und nach dem Abziehen der bei-
den Distanzhiilsen ist die Bremsanker-
platte von der Achse abzuheben.

2. Zur Demontage der Bremsbacken ist ein
Schraubenzieher zwischen Bremsbacke
und Ankerbolzen ca. 1 c¢m tief hinein-
zuschieben, die Bremsbhacke aus der Nut
des Ankerbolzens herauszuheben (wie
Abb. 51 zeigt) und der Steg der Brems-
backe auf den Ankerbolzen aufzulegen.

Abb. 50 Laufrichtung der KettenschloBfeder

schlof3feder ,,¢” immer in Laufrichtung, also
nach vorn, zeigt, wie aus Abb. 50 ersichtlich.
Hinweis:
Auf der Abb. 50 ist auch die Getriebe-
ol-Einfillschraube 0" und die Olkon-
trollschraube ,b"” mit ersichtlich.
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Demontage der Bremsbacken

Abb. 51

3. Beide Bremsbacken zusammen mit den
Rickzugfedern von der Bremstrdger-
platte abziehen.

Instandsetzungsarbeiten an der Vorder-
radbremse sind auch nach dieser Demon-
tageanweisung vorzunehmen. Die Brems-
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beldge sind aufgeklebt und kénnen nur
komplett mit Bremsbacken ausgewechseit
werdeon.

Ausbau der Vorder- und Hinterachse

bzw. Nachstellen der Konuslager wie all-
gemein vom Fahrrad her bekannt,

k)

[&5]

=

(%]

D

. Nach

. Den

Aus- und Einbau der Hinterradschwinge

unfcren Schrauben beider Feder-
beine norausschrauben, (Siehe Abb. 52,

Abb. 52 Avushau

der Hinterradschwinge

Entfernen der Kunststoffabdeck-
keppe cuf der rechten Seite diec Mutter

{SW 17. mit Steckschlissel chschrauben.

. Die Schraube (M 10 - 105) hercusziehen

und den Schwinghebel nach hinten ous
seiner Lagerung herausnehmen.

- Die Federbeine sind nicht zerlegbar, sie

missen im Bedaorfsfalle komplett aus-
getauscht werden.

Ab- und Anbau des Vergasers

. Den Kraftstoffhahn schlief3en.

- Mit dem Knebel vom Krafistoffhahn den

VerschiuBdeckel der Vergaser-Luftkam-
mer (Vergaserverkleidung) &ffnen.

Kraftstoffschlauch Vergaser-

niopel abziehen.

vom

~1

10.

Y

13:

.Die geschlitzte Vergaserklemmschraube
mit einem Schraubenzieher 18sen und den
Vergouser vom Ansaugkrimmer abziehen.

. Vergaser in der Vergaserkammer waag-
recht holten und nach L&ésen der beiden
Schlitzschrouben am Hebelbock den Gas-
und Luftschieber aus dem Vergaser her-
vusziehen.

. Den Seilzug aus dem Gasschieber aus-
héingen. Dabei ist der Gasschieber gegen
cie Schieberfeder zu driicken, his der
thizpel des Seilzuges aus der Aufnahme-
bohrung heraustritt,

- Leichie Drenung des Gasschiebers, his
der Nippel aus der durchgehenden
Zweitbohrung im Gasschieber infolge
des Federdruckes herausgleiten kann.

. Gusschieber, Feder und Diysenncdel mit
'

Haltering cbnehmen.

. Den Hebelbock mit dem Gas- und Lufi-

schieber zusammen herausnehmen.

Vergaser zerlegen, reinigen und wieder
zusammenbaven. Der Zusammenbou
selbst gehi aus der Abb. 53 hervor.

Der Anbcu erfolgt sinngemafl in um-
gekehrier Reihenfclge, wobei darauf zu
achten ist, daB der Vergascr in den Stift
am Ansaugstiick gut einrastet.

. Leerlaufeinsteliung prifen. wenn erfor-
cgerlich, an der Leerloufschraube nur bei
warmem Motor Leerlauf einstellen,

Rechtsdrehung erhoht und Linksdrehung
vermindert die Leerlaufdrehzahl

Sollte zum Zwecke der Reinigung die Zer-
legung des Vergasers notwendig wer-
den, dann ist aus der nachsiehenden
Zeichnung die Anordnung der Disen und
Vergaserteile zu ersehen.

Zum Reinigen des Luftfiltereinsaizes die
Fecderspange mit Schraubenzieher an-
neben und abdricken. Filter in Benzin
reinigen und mit Luft ausblasen. Filtersiei
vor Wiedereinbau mit einigen Tropfen
Motorsl benetzen. Die Federspange in
die vorgesechenen Aussparungen ein-
rasten.



Abt. 53 Vergaser im Schnin

A = Rohrbogen G = Dusennadel N = Gummidichiring zum
E - Hebelbock H = Noaodelduse Schwimmergechduse-Deckel
C = Schieberfeder I = Dichtring @] Kiemmschraube
D = Gasschieber K Verschiuschraube P Schwimmer
E Federpiattchen L Houplduse Q Schwimmernadel
F = VNergosergechause M Schwimmergehduse-Deckei
m| Aus- und Einbau des Schaltseiles Crehgriff vom Lenker cbziehe~. Douc
cdarf der Kuppiungsbowdenzug = o
Den Deckene-soniuS der Vergaserivte- gezogen werden, sondern es st cun T L
sammer  &nsn Vergoserverkleidung Kupplungseinstellschraube om  1or--
Deckel nact v oo zunenmen Den 2. Gang maschinenseitiagen Motorgehd =z
einschalten. l&sen.

7. Die Sechskarnimyorter (SW 100 von cer 5. Beide Seiizugfithrungsrohre miz St
Schaiigabelvz ‘e cbschravben. Schalt- schrauvbe cus dem Arretierstick zichen
nebs! Teichs~ ono von der Schaliwells und die Seile cn den seitiichen Scnlitzen
abnehmen Lz, sbdricken (siehe Abb.3 des Arretierstickes aushdangen.
beide Niops cos dem Schalthebel cus- Arretierstick abnebhmen.
hangen.

s s : L hell R 6. Den Seilzugnippel — der einen festen Sitz

glgersen. o o Rilegmmscocnellten Qi - e .

& B"”‘_‘TSL' e AP EIL =t é“ o haben muB — cushéngen une oo <o
menkdrper cothiegen ur s waen- i _
nenkerper € G S, Dk pietter Scholtzig abnehmen.

'.‘ijci: (*'ur:_.': ¢ Gummitille des Schein-
werferhabiers nach eben hinausschieben. Einbau:

4. Die Schlitzschraube em Drehgriff mit 7. Beide Bowdenz.ghulien auf e wvgs
cinem Schrouvkenzieher 16sen und den vergleichen.

o

W



Ktrzere Bowdenzughiille 217 -~ 1 mm
(2. und 3. Gang)

Schaltseil (1130 £ 1 mm lang)

Ldngere Bowdenzughiille 945 * Imm
(1. Gang)

Schaltseil (1157 £ 1 mm lang)

Die Ldnge der Schaltseilenden ist aus
Abb. 54 zu ersehen.
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Abb. 55 Einlegen des kompletten Schaliseiles

8. Drehgriff in die linke Hand nehmen, so
zum Boden

dafd der
zeigt.

Kupplungshebel

7. Mippei in Drehgriffbohrung eindriicken.

10.

11

12

Das kiirzere Seil (2. u. 3. Gang) muB3 nach
ocben zeigen. (Siehe ,a” der Abb. 55). Das
l&ngere Ende fir den 1. Gang hdngt da-
bei nach unten (siehe ,b” der Abb. 55).
Der Nippel muf3 in der Drehgriffbohrung
einen festen Sitz haben. (Siehe Abb. 55.)

Beide Seile um den Drehgriff in die Nut
einlegen und mit der Hand spannen. Da-
bei Seillage kontrollieren! Die Seile

mussen nebeneinander laufen und dir-
fen sich nicht kreuzen (siche Abb. 56).
Seile leicht einfetten.

Die Schaltkulisse bei Nulistellung in den
Drehgriff einsetzen, Schaltseile in die
seitliche SchlitzfUhrung einschieben und
Bowdenzugrohre in die Schaltkulisse gin-
fihren. (Siehe Abhb. 57))

Einsetzen des Arrelierstickes am Schalt-
drehgriff

Abb. 57

Den Drehgriff auf das Lenkerrohr auf-
schieben, etwa 5 mm zuriuckziehen, aus-
richten und die Klemmschraube mit dem
Schraubenzieher festziehen.

2
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n|

. Das

Hinweis:

Bei eingerasteter dritter Gangstellung
soll der Kupplungshebel waagrecht zum
Lenker stehen.

Die Bowdenzige durch die Gummitille
am Scheinwerferhalter schiebhen und in
die Steuerkopliverkleidung einfihren. Da-
bei 15t zu beachten, dafl das ldngere Seil
(1. Gang) rechts und daus kirzere Seil
{2. und 3. Gang) links in die Steuerkopf-
verkleidung einiduft und so weiter ver-
tegt wird.

Hinweis:

Bei Verwendung van Schaltseilen mit
Schmiernippel sind ggf. die Bohrungen
im Scheinwerferhaiter entsprechend zu
vergrofBBern.

r

Bowdenzigs durch die linke und
czeiin Gummitilie in die Vergassr-Lufi

zinschieben, Dabei mufld der

=~ Seilzug rechts 1. Gang, Abb. 58,

Buchitabe BY, unter den Benzinhahn zu
g kcmmen_

iC IOy

Diz Bowdenzige bneiderseitig am Rah-
mankdrper festklemmen.

. Den Seilnippel in den Schalthebel und

“lie Bowdenzughille in das Widerlager
;Jrac!ersei#ig einhdngen. Dabei isr es

zweckmaflig, die Stellschravben A l:l"\d
B" tAbb. 58] zu idsen. Den Schat '*\c:l"

chie Schaliwe =!__,~: t‘J-:“?ZF:H idie rich-

sige Lage des Schalthebels ist cus Abb.

crsichtiten! und restziehen.

Einstellung der Schaltbetdtigqung

Hinweis:

Der Ausgangspunkt der Schalteinstellung
ist die genauve Angleichung der 2.-Gang-
Stellung des Drehgriffes an die 2.-Gang-
Stellung des Getriebeschaithchels am
Motorblock. Die Einstellung wird am
besten folgendermallen vorgenommen:

Fahrzeug wird bei stillstehendem
Motor im Leeriauf (Nullstellung am Dreh-

ariff! geschoben und dabei am Schalt-
,L.ehqrnff die 2.-Gang-Stellung, m3glichst
ohne Uherschalten, singelegt.

. Dieser Schaltvorgang wird nach entspre-

chendem Einstellen des unteren Schalt-

zuges A (siehe Abb. 58!, om Drehgriff,
so oft wiederholt, bis dar 2. Gang von
der Leerlaufsiellung cus sicher einrastet.

3. Der gleiche Scholitvorgang wird nun von

der anderen Richtung “ommeaend wieder-
holt, d. h. die Leerlaufsieilung zwischen
2, und 3. Gang am Schaltdrehgriff ge-
sucht und wiederum der 2. Gang vorsich-
tig und mdglichst ohne zu Uberschalten
eingelegt.

4. Hierbei muf} der enisprachende obere
Schaltzug (B) so eingesteiit werden, dafd
der 2. Gong vom 3. Gany nar 'heim Zu-
ruckschalten) sicher einrz:-20 {Siehe auch
Abb. 58).

Abb. 58

Einstellen der Schaltung

H i nwe i 5

Beide Bowdenzuge durfen nicht zu straff
eingestellt werden, da sonst die Leicht-
gangigkeit der Schaliung darunter leidet.

Die gleiche Einstellung kann auch wah-
rend der Fahrt durchgefihrt werden, wo-
bei bei abgeschaltetem Motor und rollen-
dem Fahrzeug das Anschndbeln des Zieh-
keiles an den Kugeln besonders deut-
lich hérbar ist und die notwendige Mit-
telsiellung des 2. Gungrades leicht auf-
gefunden werden kann,

Sollte es nicht gelingen, die Schaltung
so einzusteilen, daB der 2. Gang aus bei-
den Drehrichtungen (Drehgriff) ohne
Uberschalten einrastet, so ist zu groBes
Spiel in den Ubertragungselementen von
der Bewegung des Drehgriffes bis zur
Bewegung des Ziehkeiles vorhanden
(z. B. Lockern des Nippels im Drehgriff,
zu groBe Elastizitét der Bowdenzige in-
folge Alterung).



) Elektrische Anlage und Ausriistung

Allgemeines:

Der Schwunglichtmagnetzinder dient als
Ziundstromquelle und liefert bei laufendem
Motor auch den Wechselstrom fur die Be-
leuchtung des Mopeds.

Storungssuche an der Ziindanlage:

Zindkerze herausschrauben, Ziindkabel wie-
der auf die Zindkerze stecken und Zind-

Ursache:

kerze prifen. Ist kein oder nur ein unregel-
mdfBiger Funke sichtbar, Mitfelelektrode auf
ca. 4 mm Entfernung an das Motorgehduse
(Masse) halten und dann wie beim Anwer-
fen durchdrehen. Springt der Ziindfunke
von der Mittelelektrode zur Masse Uber, so
ist die Zindanlage mit Zindkabel in Ord-
nung. Springt der Zindfunke nicht oder nur
unregelmdBig Uber, so ist die Stérung am
Zindkerzen-Stecker, am Kabel oder an der
Ziundanlage selbst.

Abhilfe:

Zundleitung-, Unterbrecher- oder Masse-

:...'EU{?).

Zindleitung erneuern.

Kurzschluf3leitung oder Schalter im Schein-

werfer hat Masseschluf3.

Kabel grin (2) (Abb. 59) im Scheinwerfer
abklemmen und freilegen. Blanke Stellen
suchen und isolieren.

Unterbrecherkontakte verschmutzi, verolt

oder falsch eingestellt.

Kontakte mit reinem Benzin und Haarpin-
sel reinigen, Kontaktabstand prifen und
einstellen (0,3 bis 0,4 mm).

Unterbrecherkontakte oxydiert. (Bei einem
Fahrzeug, das ldngere Zeit in einem feuch-
ien Raum abgestellt war.)

Unterbrecherkontakte mit einer neuen Kon-
taktfeile reinigen. Besser jedoch Kontakte
ausbauen und mit einem Korundstein ab-

schleifen. (Schwungradmagnet dazu ab-
bauen!) :
Unterbrecherkontakte feuern stark. (Kon- Kondensator schadhaft — auswechseln.

tokie von den Metalldampfen weif3)

Schwungradmagnet und Grundplatte ab-
bauen. Kondensator mit Spezialwerkzeug
Nr. 0301-73400-00.3 aus- und eindricken.

Kabelenden wieder gut verléten.

Unterbrecherhebel hat Masseschluf3.

Unterbrecherhebel austauschen.

Ziundspule schlagt durch.

Zindspule auswechseln.

Magnetfeld zu schwach.

Bei eingeschaltetem Licht springt der Motor
nicht an.

In die Schwungscheibe eingegossene Ma-
gnete aufmagnetisieren.
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Storungssuche an der Lichtanlage

Ursache:

Abhilfe:

Beleuchtung brennt nicht. Schalter, Lampen
oder Kabel defekt.

Schadhafte Teile ersetzen, Kabel auf Durch-
gang und MasseschluB3 priifen. Kabelfarben
und  Kabelverlegung siehe  Schaltplan
(Abb. 60).

Beim Einschalten der Beleuchtung bleibt der
Motor stehen.

In die Schwungscheibe eingegossene Ma-
gnete aufmagnetisieren.

Hinweis:
Messen der Wechselstrom-Lichtanlage mit

DKW-MeBknirps (Teile-Nr. 0301-76301-00.3).

Nur bei Belastung, d. h. bei eingeschalteter
Beleuchtung messen

1. Eine MeBleitung an Klemme 51 im Schein-
werfer anklemmen (durch die Offnung
der Tachometerspirale fithren), Motor
laufen lassen, Beleuchtung einschalten,
MeBinstrument anschlieBen.

Abb. 59 Scheinwerfer gedffnet: links

= Hella-Scheinwerfer:

2. Ein Kabel des Instruments am Motorge-
hduse (Masse), das andere Kabel an die
MeBleitung anklemmen.

3. Bei einer Drehzahl von ca. 3000 U/min.
(entspricht ungefdhr einer Geschwindig-
keit von 24 km/h im 3. Gang) muB das
Instrument 6 V anzeigen.

4. Liegt die gemessene Spannung nach
Uberprifung der Glithlampen und Lei-
tungen unter 5 V, mufl die Schwung-
scheibe aufmagnetisiert werden.

Union-Scheinwerfer

rechts =

Anschlu3klemme 51, rotes Kabel, Stromzuleitiung ven Lichtingschine zum Scheinwerfer.
Anschlufiklemme 58, graues Kabel, Stromzuleitung vom Schalier zum Ricklicht.
Anschluflklemme 2, griines Kabel, Kurzschlufileitung von Zindanlage zum Scheinwearfer.

Hinweis:
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Bei Scheinwerferausfiihrung UNION (auf Abb. 59) werden die Kabel nur eingeklemmt,
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Schmierplan fiir das Moped DKW Hummel

1
i Schmierplan

Abschmieren

. |
reinigen und fetten i

froher erforderlich machen.

Nr. Schmierstellen Schmierstoffart Biid Nr. eckiis ko
.J
I J, Olstand im Getriebe f Getriebed! SAE 80 8 (b) 2000
2. | Schaltgriff . Melhrzweckfett 3 2000
3. Gasdrehgriff | Mehrzweckfett | 2 2000
H —_— ___E e ; 7‘_!
4. Bowdenzug Hinferradbremse | Mehrzweckfett : 6 | 2000
5; | Schalt-Bowdenzug Mehrzweckfett 4 2000
| | |
4. Vorderradgelenkhebel | Mehrzweckfett 1{q) [ 2000
| |
7. ! Tachometerantrieb Mehrzweckfett 1(b) j 2000
8. Anlaufkante des Unierbrechersg Bosch-l-iciﬁlug’erfetr E | 4000
FT 1 V 4 i
ot "S- WS i N e TR S
b Getriebesl SAE 80 | '
9. Olwechsel 200 e | 8 (.c:) [ 6000
j s | LI
1.7 ~wniisustsie y | DKW-KettenflieBfett 5 | 6000
reinigen und fetten i l
11. | Vorder- und Hinterradlager | Walzlagerteit _ 4000

* Je nach Fahrbetrieb und Witterungsverhdilinissen kann sich ein Fetten schon
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